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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungsldarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rduschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von NuBloch ist als Chance zu verstehen, langfristig
die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhdhen.

Die Gemeinde NuBloch liegt im Rhein-Neckar-Kreis siidlich von Heidelberg am Rande der
Rheinebene. Zur Gemeinde gehodrt neben NuBloch der Ortsteil Maisbach im &stlichen Teil
der Gemarkung. In NuBloch leben ca. 11.300 Einwohner. Uber das Gemeindegebiet verlauft
in Ortsrandlage die B 3 von Walldorf nach Leimen. Als Ortsdurchfahrt fihrt ebenfalls in Nord-
Sud-Richtung die L 594 durch NuBloch. Die B 3 und die L 594 werden ebenfalls als Orts-
durchfahrten durch die K 4156 und die K 4256 miteinander in Ost-West-Richtung verbun-
den. Darlber hinaus verlauft die K4157 von der L 594 nach Osten in Richtung Gauangelloch
(Leimen) durch den Ortsteil Maisbach. Von dort verlauft die K 4158 nach Siiden in Richtung
Schatthausen (Wiesloch). Nicht Gber das Gemeindegebiet, dieses jedoch tangierend verlauft
die Rheintalbahn (Strecke 4000) der DB AG. Anlage 1 zeigt die Lage der Gemeinde NuBloch
im weiteren Umfeld.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom europaischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der LArmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit tiber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung ber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Méarz 2006.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moglichkeit, La&rmbelastungen fur viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitédt in den Stadten und Gemeinden zu erhdhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung Ge-
rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie méglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Moglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den L&rmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von La&rmaktionspldnen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Ladrmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Ladrmaktions-
planung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
standigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fur Behérden, und
zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern flr alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdrangt. Demzufolge haben die zustandigen Behérden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplanen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und soweit wie moglich zu bertcksichtigen. Eine generelle strikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg im Jahre 2018
ergibt sich fir verkehrsrechtliche MaBnahmen der LArmminderung flir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kbdnnen in kommunalen
Larmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrdnkungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehorden bei rechtsfehlerfreier Abwagung aller Belange des StraBenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer StraBenver-
kehrsbehérde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachibergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wulrttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft flir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplédnen zum
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der in oben stehenden Tabelle genannten Daten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von fiinf Jahren, wobei die Auslésewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 durch einen
bundesweiten Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sind diese im Larmak-
tionsplan textlich zu beschrieben und auf die MaBnahmen des bundesweiten Ladrmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstraBen in La&rmaktionsplanen zu bertcksich-
tigen, da Ladrmaktionsplane far GroBflughafen in Baden-Wirttemberg durch das Regierungs-
prasidium Stuttgart bearbeitet werden.

Die Bahnstrecke 4000 wurde bereits bei der Umgebungslarmkartierung des EBA 2007 be-
ricksichtigt und in den folgenden Stufen fortgeschrieben. Durch die LUBW wurde in der
ersten Stufe 2007 nur die B 3 auf der Gemarkung NuBloch kartiert, da nur diese zum dama-
ligen Zeitpunkt eine Verkehrsbelastung von tiber 16.400 Kfz/24h innehatte. Im Zuge der Kar-
tierung 2012 kam noch die L 594 von Leimen her kommend bis in die Ortsmitte in H6he
Einmindung Massengasse hinzu. Nur fur diese StraBenabschnitte wurde eine Verkehrsbe-

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
Seite 4



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

lastung von Uber 8.200 Kfz/24h durch die LUBW festgestellt. Im Rahmen der ndchsten Ak-
tualisierung der Kartierung durch die LUBW, wurde neben der B 3 nun auch die komplette
L 594 in der Ortsdurchfahrt NuBloch in die Kartierung mitaufgenommen. KreisstraBen wur-
den von der LUBW-Kartierung generell nicht erfasst, auch wenn diese — wie im vorliegenden
Fall — eine Verkehrsbelastung von Gber 8.200 Kfz/24h innehaben. Vor diesem Hintergrund
ist eine Neukartierung unter Berlcksichtigung aller relevanten HauptverkehrsstraBen als
sinnvoll anzusehen.

. Grundlagen der Lirmaktionsplanung

3.1 Kartierungsumfang

In Absprache mit der Gemeindeverwaltung wurde vereinbart, alle StraBen in einer Neu-
kartierung zu bertcksichtigen, die eine Verkehrsbelastung von mehr als 4.000 Kfz/24h
aufweisen, unabhangig von ihrer Klassifizierung. Sollten hierbei im Verlauf einer dieser
StraBen Liucken auftreten, an denen dieser Auslésewert unterschritten wird, ist diese zum
Erhalt eines einheitlichen Bildes in die Kartierung mitaufzunehmen. Im Ergebnis wurden
somit alle Bundes-, Landes- und KreisstraBen in der Kartierung abgebildet, wobei hierzu
noch die KurpfalzstraBe kam, die in Abschnitten eine Verkehrsbelastung von Gber 4.000
Kfz/24h innehat.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

Im Rahmen der Erstellung eines ebenfalls durch die Gemeinde beauftragten Verkehrs-
konzeptes fur NuBloch, wurden umfangreiche Verkehrszéhlungen im Juni und Novem-
ber 2018 durchgefiihrt, deren Ergebnisse als Berechnungsgrundlage fir die Neukartie-
rung des StraBenverkehrslarms herangezogen wurden. Die Anlage 3.1 zeigt die kartogra-
phische Darstellung der Verkehrszahlungsergebnisse und die Anlage 3.2 die tabellari-
sche Aufstellung der Parameter der Emissionsberechnung fur die einzelnen StraBenab-
schnitte.

Die Berechnungen des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufige
Berechnungsmethode flir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu erganzen,
dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90, die als
Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwenden ist.
MaBgebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw und Lkw in der
RLS-90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t dndert. Weiterhin wird in der VBUS kein
Kreuzungszuschlag flr Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage, wie in der RLS-90 angesetzt,
bertcksichtigt.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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3.3 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

Obwonhl der bundesweite Larmaktionsplan des EBA auch die Strecke 4000 beinhaltet,
wird im vorliegenden Larmaktionsplan NuBloch auch auf den Schienenverkehrslarm in
vermindertem Umfang eingegangen, da es sich um die erstmalige Aufstellung eines
Larmaktionsplans handelt. Hierzu wurde aber keine Neukartierung des Schienenver-
kehrslarms vorgenommen, sondern auf die Kartierungsergebnisse des EBA aus dem
Jahre 2017 zurlickgegriffen.

3.4 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentber den Richtlinien fir her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Lpen Uber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Ln ausgegeben, der einen
gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der all-
gemeinen Storwirkung (Lpen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung tiber mogliche
Schlafstérungen (Ln) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten hausgenauen Einwohnerstatistiken.

Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartie-
rung mit Ermittlung Loen in 5 dB(A)-Schritten flr jede Larmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte mit
larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte LA&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
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konkreten Ausldsekriterien flr L&rmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fir die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Mérz
2006, welcher flr Gebiete mit Wohnnutzen folgende Ausldsekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ln > 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Uber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Uber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
storend empfunden werden, die daher Berlcksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundsétzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem , Kooperationserlass“ des Ministeriums flir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher LairmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die LArm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Far die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan berlcksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von Lpen/ Ln > 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wrttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis fur
verkehrsrechtliche MaBnahmen, wurden die Auslésewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaB
der RLS-90 abgesenkt.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell berticksichtigt. Neben den jeweiligen LA&rmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Beriicksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnisse Lairmkartierung
4.1.1 StraBenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fir
die Analyse 2018 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1/4.2 fir die beiden Be-
urteilungszeiten dargestellt.
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Es zeigt sich, dass die groBte Verkehrslarmquelle die B 3 darstellt, wobei diese auf-
grund ihrer Lage nur auf den westlichen Ortsrand einwirkt. Auch die L 594 erzeugt
auBerorts in der Flache hdhere Larmbelastungen, im innerértlichen Verlauf wirkt
aber die direkt an der StraBe liegende Bebauung einen abschirmenden Effekt far
die dahinter liegenden Wohngebiete. Dies gilt im Weiteren auch fir den Verlauf der
K 4156, der K 4256 und der K4157 durch NuBloch. Die direkt der StraBe zuge-
wandten Gebaudefassaden liegen fast durchgangig im Beriech der Larmisophonen
zwischen 65 und 70 dB(A) Lpen, bzw. 55 und 60 dB(A) L.

4.1.2 Schienenverkehrslarm
Die Kartierung des Eisenbahnbundesamtes 2017 zeigt, dass im 24h-Pegel keine
Wohnbebauung im einem Pegelbereich tiber 55 dB(A) liegt, wie Anlage 4.3 zu ent-
nehmen ist. Auch bei der Betrachtung des reinen Nachtzeitraums von 22 bis 06
Uhr zeigt sich, dass Wohngebiete in einem Pegelbereich tber 50 dB(A) in NuBloch
festzustellen sind. Der Schienenverkehrslarm spielt somit in Vergleich zum StraBen-
verkehrslarm in NuBloch eine untergeordnete Rolle.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner fUr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fur die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 5 fiir den StraBenverkehrs-
l&rm und flr den Schienenverkehrslarm zu entnehmen.

Es zeigt sich in Bezug auf den Schienenverkehrslarm keine Betroffenheiten, sodass diese
Larmquelle in einem Larmaktionsplan keine Berlicksichtigung erfahren muss. Im Be-
reich des StraBenverkehrslarms zeigt sich jedoch eine Betroffenheit von Uber 55 dB(A)
Loen von ca. 2.000 Einwohnern NuBlochs, welches ungefdhr 15% der Gesamtbevolke-
rung entspricht. Von sehr hohen und gesundheitsgefdhrdenden LArmimmissionen ber
65 dB(A) LDEN sind ca. 350 Einwohner betroffen. Dieses entspricht Gber 2% der Bevdl-
kerung.

Aufgrund der vorliegenden Neukartierung konnte eine rdumliche Verortung von Larm-
schwerpunkten vorgenommen werden. Die Darstellung ist der Anlage 6 zu entnehmen.
Im Verlauf der L 594 durch NuBloch zeigt sich ein stérker ausgepragter La&rmschwer-
punkt mit im Verhaltnis zur Belastung vielen Betroffenen zwischen der Ringelsgasse und
der Walldorfer StraBe. Im weiteren Verlauf der L 594 und der KreisstraBen durch NuBloch
zeigen sich weitere aber deutlich schwéacher ausgepragte Larmschwerpunkte.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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5. Larmaktionsplanung

5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung

Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens mdglich ist, sofern daftir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
versténdnis besteht.

Im Verfahren zum Larmaktionsplan werden die Ergebnisse der Kartierung in einer Sit-
zung des Gemeinderates im Juni 2019 vorgestellt und im Zuge dieser bereits mégliche
MaBnahmen zur Larmminderung diskutiert. Der Gemeinderat beschloss auf Basis des
Entwurfs zum Larmaktionsplan, die Offentlichkeit zu beteiligen und parallel hierzu die
Trager 6ffentlicher Belange anzuhéren. Die hierbei eingegangenen Stellungnahmen wur-
den in Form einer Synopse zusammengefasst.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Gber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplénen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv fir die Bevélkerung von NuBloch zu
verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, L&rmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fir die Bevolke-
rung von NuBloch zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben sich
durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig héhere Immobilienwerte
und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmaktionsplanung einen
Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Blrgerinnen und Burger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Ladrm-
aktionsplane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelmaBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine La&rmbelastung groBer als
Loen 50 dB(A) aufweisen.
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Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behorde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zusténdigen Planungs-
trdgern anderer Planungen zu bericksichtigen sind und in den Abwdgungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moéglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Mdglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Méglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Larm mindernden Asphaltbeldgen. Auch Uber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Larmemissionen durch StraBenver-
kehrslarm méglich. Durch Verlagerung oder Bindelung des Lkw-Verkehrsnetzes kénnen
deutliche La&rmminderungen in den Innenstddten erzielt werden. SchlieBlich tragen
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwénde oder —waélle, oder als letzte Moglichkeit
der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der Larmbelastung von Einwohnern
bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Ladrmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 7.3
zeigt einen moglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berdhrt sein kann, sind von den zustdndigen Behdrden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
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BImSchV als L&rmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind méglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustandigen Behorden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplane aufzustellen, unabhéngig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die Ld&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
moglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 MaBnahmen zur LArmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung
Durch die AuBerortslage der B 3 ist ein wesentlicher Teil des Durchgangsverkehrs
bereits aus der bebauten Ortslage verlagert worden. In geringem Umfang bestehen
hier auch Larmschutzbauwerke. Weiterhin sind bereits in kiirzeren Abschnitten der
klassifizierten StraBen in der Ortsdurch, Geschwindigkeitsbegrenzungen unterhalb
der innerértlichen Regelgeschwindigkeit von 50 km/h eingefihrt worden. Das
WohnstraBennetz ist bereits Gberwiegen mit Tempo 30 Zonen ausgestattet.

5.4.2 Mogliche LarmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten Stra-
Ben, ist der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahren fur verkehrsrechtli-
che MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass flir den StraBenbaulasttrager nicht die Beurteilungspegel nach der
in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS relevant sind, son-
dern nach der Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen (RLS-90). In der RLS-90
wird zudem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt flir den
Tag- und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen
auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. Fir einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
héngigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Far die Bewertung Uber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils héchste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnahmen ab wel-
chen Pegeln gemaB der RLS-90 in Betracht kommen ist in der Anlage 7.4 darge-
stellt.

In der Anlage 8.1 in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.1.01 bis 8.1.19 im Detail
flr den Tageszeitraum und der Anlage 8.2 und den Anlagen 8.2.01 bis 8.2.19 fir
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den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-90 flr
die beiden Beurteilungszeitraume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassi-
fizierung orientiert sich an der Einteilung der Kooperationserlasse von 2012 und
2018. Wichtig hierbei ist, ob tber einen langeren Abschnitt mit einer héheren An-
zahl von Betroffenen, 65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nachtzeit-
raum Uberschritten werden. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anord-
nung, z.B. der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
auch in der Ortsdurchfahrt einer klassifizierten StraBe méglich. Bei Uberschreitun-
gen von 65 dB(A) in einem Wohngebiet an einer LandesstraBe oder z.B. 69 dB(A)
in einem Mischgebiet an einer BundesstraBBe, kénnen MaBnahmen zur LArmsanie-
rung, wie z.B. die Fdrderung des Einbaus von Schallschutzfenstern oder die Auf-
bringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags durchgefihrt
werden. Ausgehend von den verschiedenen Auslésewerten wurde eine Klassifizie-
rung der Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhthe und der Nutzungs-
ausweisung des betroffenen Gebaudes und der die Immission auslésenden Stra-
Ben vorgenommen.

In der Anlage 8.3 (Ubersicht), bzw. den Anlagen 8.3.01 bis 8.3.05 (Detail) sind die
Gebaude farblich hervorgehoben, bei denen eine Uberschreitung der in Abhéngig-
keit der verantwortlichen StraBenklasse und der ausgewiesenen Gebietsnutzung
festgestellt wurde.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2018 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaBnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von
65 dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts moglich. Diese Bereiche sind in der Anlage
9.1 rot umrandet. Wobei hier Licken von unter 300m, in denen keine Uberschrei-
tungen von 65/55 dB(A) vorliegen, zur Vermeidung von haufigen Geschwindig-
keitswechseln bereits berlcksichtigt wurden. Im Wesentlichen liegen keine fla-
chenhaften Unterschiede zwischen der Uberschreitung von 65 dB(A) tags und 55
dB(A) nachts vor, sodass verkehrsrechtliche MaBnahmen fir den gesamten Ta-
geszeitraum gelten kénnen.

5.4.3 Vorgeschlagene LirmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm
HauptstraBe (L 594)
Far den Verlauf der L 594 wird vom nérdlichen Orteingang (Hohe Gebaude Diesel-
straBe 21) bis Einmindung SofienstraBe (Héhe Gebdude HauptstraBe 102) eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags aus Larmschutzgriinden an-
geordnet. Der Bereich mit einer bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung von
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30 km/h auf H6he der Gebaude HauptstraBe 37 bis 47 bleibt davon unbertcksich-
tigt und die Lange des Bereichs zwischen EinmUndung Prozessionsweg und Ein-
mundung Seidenweg, in dem keine Uberschreitungen von 65/55 dB(A) vorliegen,
betrdgt unter 300m. In diesem Bereich sind 72 Wohngebaude, bzw. 357 Bewoh-
ner anzutreffen, die einer Belastung von tUber 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A)
nachts ausgesetzt sind.

Mit Ausnahme des letztgenannten Abschnitts der HauptstraBe, liegen hier auch
Uberschreitungen der La&rmsanierungswerte vor. Es ist daher beim StraBenbaulast-
trdger im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange abzufragen und
anzuregen, ob hier der Einbau eines larmarmen Fahrbahnbelags bei anstehender
Sanierung erfolgen kann. Weiterhin sollen die betroffenen Gebaudeeigentiimer
Gber die Méglichkeit der Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern infor-
miert werden.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange wurde von der unteren
und oberen StraBenverkehrsbehérde beim Rhein-.Neckar-Kreis und beim Regie-
rungsprasidium Karlsruhe vorgebracht, dass Lickenschlisse von unter 300 Meter
nur zwischen zwei Bereichen erfolgen kénnen, die aus sich selbst heraus die Vo-
raussetzungen erbringen, verkehrsrechtliche MaBnahmen anzuordnen. Flr den
nérdlichen Bereich am Ortseingang, an dem an drei Gebduden in der Dieselstral3e
mit insgesamt 8 Bewohnern Immissionswerte Uber 65 dB(A) tags, bzw. 55 dB(A)
nachts vorliegen, wird die eigenstédndige Begriindbarkeit von verkehrsrechtlichen
MaBnahmen aufgrund der geringen Anzahl Betroffener bestritten und somit auch
der stidlich daran anschlieBende Luckenschluss bis zur Einmindung Seidenweg.

In der Abwéagung der Belange des StraBBenverkehrs wird zum Schluss gekommen,
dass die MaBnahme im urspringlichen Sinn erhalten bleibt. Tatsachlich sind zwar
nur 8 Bewohner von Uberschreitungen von 65/55 dB(A) betroffen, jedoch liegen
die Immissionswerte der direkt angrenzenden Gebaude nur maximal 0,8 dB(A)
unterhalb des Auslésewerts. Bei relativ geringem Anstieg der Verkehrsbelastung
kénnen an diesen ebenfalls schon gesundheitsgefdhrdende Schallimmissionen
auftreten und auch im Analysefall bis zu 25 Personen betroffen sein. Anzumerken
istauch, dass die Gebaude DieselstraBe 12-23 eine im Verhaltnis zur GréBe geringe
Anzahl von gemeldeten Bewohnern aufweisen, sodass sich die Anzahl der Be-
troffenen im Falle eines weiteren Zuzugs ebenfalls erhdhen kann. Im Sinne der
bereits im Vorfeld der LArmaktionsplanung vorgebrachten LA&rmbeschwerden von
Bewohnern der DieselstraBe und einer Abwehr von gesundheitsgefdhrdenden Im-
missionen bleibt die MaBnahme bestehen.
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K 4156 (Massengasse)

Far den Verlauf der K 4156 wird von der Einmindung SiedlerstraBe (H6he Ge-
bdude Hermann-Lons-StraBe 3) bis Einmindung in die HauptstraBe eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden ange-
ordnet. Der Bereich mit einer bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung von 30
km/h auf Hdhe der Gebdude Massengasse 22 bis 27 bleibt davon unbertcksichtigt
und die Lange des Bereichs zwischen den Gebduden Massengasse 65 bis 75b, in
dem keine Uberschreitungen von 65/55 dB(A) vorliegen, betragt unter 300m. In
diesem Bereich sind 40 Wohngebaude, bzw. 131 Bewohner anzutreffen, die einer
Belastung von Uber 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts ausgesetzt sind.

K 4256 (Walldorfer StraBe)

Far den Verlauf der K 4256 wird von der Einmindung BismarckstraBe (H6he Ge-
baude Walldorfer StraBe 56) bis Einmindung in die HauptstraBe eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags aus Larmschutzgriinden angeordnet. In
diesem Bereich sind 56 Wohngebéaude, bzw. 142 Bewohner anzutreffen, die einer
Belastung von Uber 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts ausgesetzt sind.

K 4157 (Sinsheimer StraBe)

Far den Verlauf der K 4156 wird von der Einmindung HauptstraBe (H6he Gebaude
Hermann-Lons-StraBe 3) bis Ortsende eine durchgangige Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h ganztags aus La&rmschutzgriinden angeordnet. Fir den Be-
reich zwischen HauptstraBe und Einmindung Loppengasse, in dem aktuell eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 20 km/h besteht, wird angedacht, diese auf 30
km/h zu erhdhen, um die Einrichtung eines FuBgéngeriiberwegs zu ermdglichen.
In diesem Bereich sind 48 Wohngebdude mit Wohnbevolkerung, bzw. 123 Bewoh-
ner anzutreffen, die einer Belastung von Uber 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A)
nachts ausgesetzt sind.

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit gingen sechs Stellungnahmen meh-
rerer Anwohner aus der Bevolkerung ein. Diese befassten sich ausschlieBlich mit
der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankung in der Sinsheimer StraBe bis Ein-
muandung Rheinblick. In allen Anregungen wurde gefordert, den Bereich der Ge-
schwindigkeitsbeschrankung bis zum Ortsausgang zu verldngern. Hierbei ist an-
zumerken, dass in diesem Bereich keine Uberschreitungen der Immissionspegel
von 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts auftreten, sodass auch unter Anwen-
dung der neuen Auslésewerte 2018 flir verkehrsrechtliche MaBnahmen keine
Grundlage besteht. Dennoch wird aus der Blrgerschaft zu Recht darauf hingewie-
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sen, dass beim Wechsel von 30 auf 50 km/h in auswartiger Richtung, bei gleich-
zeitigem Anstieg der StraBenachse, erhéhte Larmimmissionen durch Beschleuni-
gungsvorgénge auftreten kénnen. Hiervon wéren in diesem Abschnitt weitere 57
Bewohner betroffen. Insofern scheint das Anliegen berechtigt und eine Untersu-
chung gegeben, ob den Anregungen entsprochen werden kann.

Im Ergebnis zeigt sich bei einer durchgehenden, 620 m langen Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h gegenlber der aktuellen Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 20/50 km/h, dass sich die Fahrzeit um 16 s verlangern wirde und damit
unterhalb der abwagungsrelevanten Verlangerung von 30 s aus dem Kooperations-
erlass von 2018 liegt. Eine Buslinie ist hiervon nicht betroffen. Es ist mit groBer
Wahrscheinlichkeit auszuschlieBen, dass durch die Verlangerung des geplanten
Bereichs weitere Verkehrsverlagerungen entstehen. Um einer tatséchlichen Erhé-
hung der Schallimmissionen im Nahbereich der Einmindung Rheinblick entge-
genzuwirken, die ggf. dann auch die Auslésewerte fiir verkehrsrechtliche MaBnah-
men erreichen oder Gberschreiten, scheint eine Verlangerung des MaBnahmenbe-
reichs bis zum Ortsende sinnvoll und die MaBnahme wird im La&rmaktionsplan ent-
sprechend angepasst.

Es ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen der parallel zur Offentlichkeitsbeteili-
gung durchgefuhrten Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange, die StraBenver-
kehrsbehérde noch keine Gelegenheit hatte zu dieser Verlangerung Stellung zu
nehmen. Der StraBenverkehrsbehérde wird daher die Méglichkeit zur Abgabe einer
weiteren Stellungnahme hierzu eingerdumt.

Ergebnis Beteiligung der Offentlichkeit

Wie im vorangegangenen Abschnitt erldutert, gingen aus der Bevdlkerung aus-
schlieBlich Stellungnahmen und Anregungen zur Geschwindigkeitsbeschrankung
im Beriech EinmUndung Rheinblick in die Sinsheimer StraBe ein. Diesen wurde
entsprochen.

Ergebnis der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange und abwégungsrelevante
Parameter verkehrsrechtlicher MaBnahmen

Zur Erreichung einer fur die Abwéagung fundierten Datenbasis, wurde anhand des
vorhandenen Verkehrsmodells eine Variantenberechnung entsprechend der im
Larmaktionsplan aufgestellten verkehrsrechtlichen MaBnahmen erstellt. Eine
Ubersicht der zu erwartenden Verkehrsverlagerungen ist der Anlage 10.1 zu ent-
nehmen. Es zeigt sich, dass durch die Einfihrung von 30 km/h zulédssige Héchst-

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
Seite 15



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

geschwindigkeit auf der HauptstraBe und der Walldorfer StraB3e eine Verkehrsab-
nahme von Uber 1.000 Kfz/24h zu erwarten ist. Im Bereich der Massengasse und
der Sinsheimer StraBe fallt diese Abnahme deutlich geringer aus und betragt nur
250-500 Kfz/24h, bzw. auch weniger. Verkehrszunahmen und abnahmen unter-
halb von 250 Kfz/24 liegen im vorliegenden Verkehrsmodell unterhalb der tagli-
chen und jahreszeitbedingten Schwankungen. Eine Verkehrszunahm ist im We-
sentlichen nur auf der B 3, bzw. auf auBerhalb des abgebildeten StraBennetzes
durch groBrdumige Verlagerungen zu erwarten. Im Bebauten Bereich von NuBloch
ist nur in der KurpfalzstraBe zu rechnen. Diese innerértliche Zunahme liegt aber
unterhalb von 250 Kfz/24h und damit wie erwahnt unterhalb der téglichen
Schwankungen.

Zur Beurteilung des Larmminderungspotentials der verkehrsrechtlichen MaBnah-
men wurde zudem eine Berechnung der Immissionen nach der RLS-90 unter Be-
ricksichtigung der Verlagerungen und der geplanten zulédssigen Hdchstgeschwin-
digkeiten vorgenommen. Die Ergebnisse dieser Berechnungen sind in der Anlage
10.2.1 flr den Tagzeitraum und der Anlage 10.2.2 flr den Nachtzeitraum darge-
stellt. Es zeigt sich, dass im Bereich der HauptstraBe und der Walldorfer StraBe
eine starke Minderung der Immissionen von Gber 3 dB(A) erreicht werden kann.
In der Massengasse und der Sinsheimer Stral3e betragt diese Minderung zwischen
1 und 3 dB(A) und ist somit immer noch wahrnehmbar. Durch die Verkehrsverla-
gerungen kommt es in der stdlichen KurpfalzstraBe und im Nahbereich der B 3
zu leichten Erhdhungen der héchsten am jeweiligen Gebaude festgestellten Immis-
sionswerte. Dies Erhdhungen liegen jedoch alle unterhalb eines dB(A) und sind
nach allgemeinem Stand der Forschung al nicht wahrnehmbar anzusehen. Dar-
Gber hinaus wird auch ein keinem Gebaude durch diese sehr leichten Erhéhungen
eine Uberschreitung von Ausldsewerten fir verkehrsrechtliche MaBnahmen oder
Larmsanierungswerten erreicht. Wie in der Anlage 10.3 dargestellt, wird zwar fir
ca. 2.800 Einwohner von NuBloch im Nachtzeitraum eine maximale Erh6hung von
0,3 dB(A) am jeweiligen Wohngebéaude festgestellt, jedoch wird flr ca. 7.900 Ein-
wohner eine Minderung festgestellt. Diese Minderung ist mit Gber 1 dB(A) fir ca.
3.100 Einwohner auch deutlich wahrnehmbar und beinhaltet auch alle Geb&ude,
an denen im Analysefall gesundheitsgefadhrdende Immissionen festzustellen sind.
Die Anlage 10.4 zeigt tabellarisch alle betroffen Geb&dude mit Uberschreitungen
von 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts, mit dem entsprechenden Minde-
rungspotential und der Anzahl der betroffenen Bewohner.

Durch die Erweiterung der Bereiche, in denen die zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 auf 30 km/h abgesenkt werden soll, wird sich die Fahrzeit verlangern:

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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HauptstraBe: Ladnge 1.200m Fahrzeitverlangerung 46s
Massengasse: Ldnge 710m Fahrzeitverlangerung 34s
Walldorfer StraBe: Ldnge 510m Fahrzeitverlangerung 25s
Sinsheimer StraBe Ldnge 620m Fahrzeitverlangerung 16s

Mit Ausnahme der Sinsheimer StraBe sind hiervon auch immer Buslinien betroffen.
In der Abwagung der zusétzlichen Kosten die durch eine ggf. erforderliche Takt-
anpassung entstehen und dem Schutz der betroffenen Bevélkerung vor den Aus-
wirkungen gesundheitsschadlicher Larmimmissionen, ist letzterem ein Vorrang
einzurdumen. Eine Akkumulation der gesundheitlichen Ldrmschadenskosten auf
Basis einer Studie der WHO ergibt entsprechend der in der LA&rmkartierung erfolg-
ten Betroffenheitsanalyse 220.000 €/Jahr.

Generell kann ein StraBenabschnitt, auf dem eine zulassige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h gilt, von mehr Fahrzeugen befahren werden, als bei einer Geschwin-
digkeit von 30 km/h. Auf der anderen Seite wird die Leistungsfahigkeit eines Stra-
Bennetzes von den Knotenpunkten bestimmt, an denen auf dem vorliegenden
Streckenabschnitt keine Anderungen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H.
(2014): Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrs-
technik, Heft 1, 2014, S. 30-38). Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBhahmen
kénnen im vorliegenden Fall eher zu einer Verstetigung des Verkehrs fuhren, ins-
besondere unter der Berucksichtigung, dass in NuBloch bereits mehrere Konten-
punkte zu Kreisverkehrsplatzen umgestaltet wurden.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30, T40 und T50 auf die Schadstoffproduktion
sind nach der Fachliteratur unterschiedlich und hangen zu einem groBen Ausmaf
von der jeweiligen Fahrverlaub des Verkehrs ab. Generell gilt fir 30 km/h ein un-
glnstigerer SchadstoffausstoB als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleuni-
gungs- und Bremsvorgénge bei 30 und auch 40 km/h ab, sodass der AusstoB von
Luftschadstoffen bei einer Verringerung der zuléssige Hochstgeschwindigkeit sich
Schadstoffneutral, bzw. im vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung
des Verkehrs ggf. auch positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf
HauptverkehrsstraBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014,
S. 30-38 und Steven, H. (2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei Tempo 30.
Fachtagung des Umweltbundesamtes im November 2012, Berlin).

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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In der Abwagung kann zu dem Schluss gekommen werden, dass mégliche nega-
tive Begleiterscheinungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen, der gebotenen
Minderung gesundheitsschadlicher Immissionen durch verkehrsrechtliche MaB-
nahmen unterliegen.

Unterstltzende MaBnahmen

Es kbnnen auch unterstiitzende MaBnahmen in Form von Informationsbroschtiren
an die Bevolkerung ausgegeben werden, die die Bevoélkerung von NuBloch selbst
auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit inrem eigenen Mobili-
tatsverhalten hinweist, sodass klirzere Fahrten innerhalb des Ortes vermieden wer-
den oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen eingehalten wer-
den.

5.5 Ruhige Gebiete

Far die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 55 dB(A) Lpen ausgesetzt sind. GréBere, z.T. unbesiedelte Fl&-
chen im NuBlocher Westen sind einer Larmeinwirkung von tber 55 dB(A) Loen durch
StraBen- oder Schienenlarm ausgesetzt, bei der nicht von ruhigen Gebieten gesprochen
werden kann. Auf der anderen Seite existieren groBBe Flachen im Osten von NuBloch, in
denen keine nennenswerten Larmimmissionen durch Verkehrslarm auftreten und die
auch zur Naherholung der Blrgerinnen und Burger genutzt werden. Es ist daher mog-
lich, diese Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie als ruhige Gebiete auszu-
weisen und vor einer Zunahme durch Ldrm zu schiutzen. Auch wenn die Ausweisung
eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtsprechung kein Verschlechterungsverbot
enthalt, ist der Rechts- und Schutzstatus nicht abschlieBend geklart, bzw. richterlich ge-
klart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmakti-
onsplans auf Freiflachen zu definieren, die z.B. der Naherholung dienen. Einer land-
oder forstwirtschaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet, steht auf der anderen Seite
nichts entgegen.

Far NuBloch wird daher vorgeschlagen, den Teil des FFH-Gebiets ,,Steinachtal und Klei-
ner Odenwald“, der auf NuBlocher Gemarkung liegt, als ruhiges Gebiet im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie auszuweisen. Die Lage des Gebiets ist der Anlage 9.2 zu ent-
nehmen.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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6. Zusammenfassung und Ausblick

Aus der Analyse der Neukartierung des StraBenverkehrslarms ergeben sich Betroffenheiten,
die die Aufstellung von kurzfristig wirkenden MaBnahmen zur Vermeidung von gesundheits-
schadlichen Larmimmissionen erforderlich machen. Dies erfolgt im Rahmen des Larmakti-
onsplans in einem ersten Schritt durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Form von Verrin-
gerungen der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit. Mittel- bis langfristig soll mit Hilfe von MaB-
nahmen der LA&rmsanierung eine weitere Verbesserung der Situation erfolgen. Durch das pa-
rallel durchgefihrte Verkehrsentwicklungskonzept sollen Moglichkeiten einer Nachhaltigen
Mobilitdt entwickelt werden, die auch unter Larmimmissionsgesichtspunkten eine Verbesse-
rung fur die Bevoélkerung erreichen.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfolgte zunéchst die
parallele Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der
Larmaktionsplan far die Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt um der Bevolkerung die
Moglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Auf der Grund-
lage der Ergebnisse der Beteiligung Trager éffentlicher Belange und der Offentlichkeit wurden
Anderungen am entwurf vorgenommen und die Endfassung des Larmaktionsplanes erarbei-
tet. Diese wird dem Gemeinderat zur Beschlussfassung vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist geméaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen
Immissionssituationen zu Uberprifen und zu Gberarbeiten.

Gemeinde NuBloch — Larmaktionsplanung
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fir StraRenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung Uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stralen

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister flir Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung StralRenbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an Stralien RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrslarm, Koln

- Umweltministerium Baden-Wirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
“Kooperationserlass” zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Marz 2012
und 31.0Oktober 2018

- LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Ergdnzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise flir die Larmaktionsplanung
Informationsbroschdre fir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie

Méarz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: La&rmaktionsplanung 02/19
Ausgabe 2011

- Handbuch Silent City GEMEINDE NUBLOCH
Umgebungslérm, Aktionsplanung und EU-UMGEBUNGSLARMRICHTLINIE 2
Offentlichkeitsbeteiligung LARMAKTIONSPLANUNG
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VERKEHRSANALYSE

Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
aus Knotenpunktszahlungen

Am 21.06.2018 7/ 20.11. bzw. 22.11.2018
Belastungsangaben in Kfz/24h
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM

3.2

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)

B3 0,000 | 1100 25 2,5 70 70 70 70 | 000 | 48 | 0,0 | 53,0 | 459
B3 0,004 | 1100 25 2,5 70 70 70 70 | 000 -60 | 06 | 53,6 | 46,4
B3 0,007 | 1100 25 2,5 70 70 70 70 | 0,00 | -5,7 04 | 534 | 46,3
B3 0,011 1100 25 2,5 70 70 70 70 | 0,00 | -3,7 0,0 | 53,0 | 45,9
B3 0,025 | 1100 25 2,5 70 70 70 70 | 000 | -63 | 0,8 | 53,8 | 46,7
B3 0,029 | 1100 2,5 2,5 70 70 70 70 | 000 | -56 | 0,3 | 53,3 | 46,2
B3 0,036 | 1100 25 2,5 70 70 70 70 | 000 | -28 | 0,0 | 53,0 | 459
B3 0,000 | 1900 2,1 2,1 70 70 70 70 | 0,00 | 0,5 0,0 | 55,2 | 48,0
B3 0,000 | 2400 50 5,0 70 70 70 70 | 0,00 | -1,1 0,0 | 57,5 | 504
B3 0,000 | 2900 4,0 4,0 70 70 70 70 | 0,00 | -3,7 0,0 | 57,9 | 50,8
B3 0,000 | 3000 53 53 70 70 70 70 |000| -24 | 0,0 | 586 | 51,5
B3 0,000 | 3300 41 41 70 70 70 70 | 0,00 -29 | 0,0 | 585 | 51,4
B3 0,000 | 3600 1,9 1,9 70 70 70 70 | 000 -36 | 0,0 | 57,8 | 50,7
B3 0,000 | 4500 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 -1,7 0,0 | 59,2 | 52,0
B3 0,075 | 4500 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 5,6 0,3 | 59,5 | 524
B3 0,079 | 4500 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 4,3 0,0 | 59,2 | 52,0
B3 0,087 | 4500 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,0 | 59,2 | 52,1
B3 0,096 | 4500 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 1,4 0,0 | 59,2 | 52,0
B3 0,000 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 3,8 0,0 | 60,7 | 53,5
B3 0,014 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 5,2 0,1 60,7 | 53,6
B3 0,021 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 5,6 04 | 61,0 | 53,9
B3 0,028 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 5,6 0,3 | 61,0 | 53,8
B3 0,039 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 4,7 0,0 | 60,7 | 53,5
B3 0,049 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 5,5 0,3 | 60,9 | 53,8
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM

3.2

ANALYSE 2018
VBUS
StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
B3 0,060 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 6,4 0,8 | 61,5 | 54,3
B3 0,070 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 5,3 0,2 | 60,8 | 53,7
B3 0,079 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 4,0 0,0 | 60,7 | 53,5
B3 0,087 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 5,0 0,0 | 60,7 | 53,5
B3 0,094 | 5300 4,2 4,2 70 70 70 70 | 0,00 | 45 0,0 | 60,7 | 53,5
B3 0,000 | 5500 2,1 2,1 70 70 70 70 | 0,00 | 35 0,0 | 59,8 | 52,6
B3 0,000 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 6,7 1,0 | 61,1 | 54,0
B3 0,006 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 4,8 0,0 | 60,1 | 53,0
B3 0,012 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 5,1 0,0 | 60,2 | 53,0
B3 0,018 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 6,2 0,7 | 60,8 | 53,7
B3 0,023 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 4.8 0,0 | 60,1 | 53,0
B3 0,037 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 6,2 0,7 | 60,8 | 53,7
B3 0,044 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 6,2 0,7 | 60,8 | 53,7
B3 0,051 | 5600 2,6 2,6 70 70 70 70 | 0,00 | 44 0,0 | 60,1 | 53,0
B3 0,000 | 6300 41 41 70 70 70 70 | 0,00 | 0,2 0,0 | 61,4 | 54,2
B3 0,130 | 6300 41 41 70 70 70 70 | 0,00 | -52 | 0,1 61,5 | 54,3
B3 0,139 | 6300 41 41 70 70 70 70 | 0,00 | -0,7 00 | 61,4 | 54,2
B3 0,000 | 8900 5,1 5,1 100 | 100 80 80 | 0,00 0,6 0,0 | 65,8 | 58,7
B3 0,000 | 9700 5,1 5,1 70 70 70 70 |-2,00| 0,7 0,0 | 61,7 | 54,5
B3 0,000 | 11300 | 4,6 4,6 70 70 70 70 |-2,00| -04 | 0,0 | 62,1 | 55,0
B3 0,000 | 11700 | 4,6 4,6 70 70 70 70 |-2,00| 0,6 0,0 | 62,3 | 55,1
B3 0,000 | 12400 3,8 3,8 70 70 70 70 |-2,00| -08 | 0,0 | 62,2 | 550
B3 0,000 | 13600 2,1 2,1 70 70 70 70 |-2,00| 1,0 0,0 | 61,7 | 54,6
B3 0,000 | 15400 | 4,6 4,6 70 70 70 70 |-2,00| 0,8 0,0 | 63,5 | 56,3
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM

3.2

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)

B3 0,000 | 15800 | 4,6 4,6 100 | 100 80 80 |-2,00| -0,7 0,0 | 66,2 | 59,0
B3 0,000 | 18700 | 4,6 4,6 100 | 100 80 80 |-2,00 0,8 0,0 | 66,9 | 59,8
B3 0,000 | 22500 3,8 3,8 70 70 70 70 |-2,00| 0,4 0,0 | 64,7 | 57,6
B3 0,000 | 23100 3,8 3,8 70 70 70 70 |-2,00 -0,3 | 0,0 | 64,9 | 57,7
B3 0,000 | 25800 3,8 3,8 100 | 100 80 80 |-2,00| 0,1 0,0 | 68,1 | 60,9
B3 0,000 | 26000 3,8 3,8 100 | 100 80 80 |-2,00| -08 0,0 | 68,1 | 61,0
Baierstaler Str 0,000 | 1400 1,5 0,5 30 30 30 30 | 0,00 | -2,2 | 0,0 | 48,7 | 40,8
Baierstaler Str 0,000 | 1400 1,4 0,8 70 70 70 70 | 0,00 | -3,7 0,0 | 534 | 44,5
Hauptstr. 0,000 | 4200 5,2 2,7 100 | 100 80 80 | 000 | 1,1 0,0 | 62,6 | 534
Hauptstr. 0,000 | 4200 54 2,8 50 50 50 50 | 000 -19 | 0,0 | 57,9 | 48,1
Hauptstr. 0,000 | 4500 53 2,8 50 50 50 50 | 000| -39 | 0,0 | 58,1 | 48,3
Hauptstr. 0,000 | 5600 4,0 2,1 50 50 50 50 | 0,00 05 0,0 | 58,5 | 489
Hauptstr. 0,000 | 6900 4,2 2,2 50 50 50 50 /000 -32 | 0,0 | 595 | 49,9
Hauptstr. 0,000 | 7300 3,9 2,1 30 30 30 30 |[000| -22 | 0,0 | 57,2 | 47,6
Hauptstr. 0,000 | 7400 41 2,2 50 50 50 5 | 000 -14 00 | 59,8 | 50,1
Hauptstr. 0,000 | 7400 4,2 2,2 50 50 50 50 | 000| -32 | 00 | 59,8 | 50,2
Hauptstr. 0,000 | 8400 3,8 2,0 50 50 50 50 | 000 1,8 0,0 | 60,2 | 50,6
Hauptstr. 0,000 | 9100 3,2 1,7 70 70 70 70 |000| -10 | 0,0 | 62,5 | 53,2
Hauptstr. 0,000 | 10100 3,1 1,6 50 50 50 50 | 000 -34 00 | 60,6 | 51,1
K4157 0,000 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 8,1 1,9 | 60,0 | 51,3
K4157 0,026 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 64 0,8 | 59,0 | 50,3
K4157 0,063 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 48 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,070 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |0,00 | 7,2 1,3 | 59,5 | 50,8
K4157 0,129 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 9,2 25 | 60,7 | 52,0
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM

ANALYSE 2018
VBUS
StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)

K4157 0,133 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 5,3 0,2 | 58,3 | 49,6
K4157 0,138 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 4,0 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,145 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 5,7 04 | 58,6 | 49,9
K4157 0,217 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 6,6 1,0 | 59,1 | 504
K4157 0,220 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 41 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,226 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 64 0,9 | 59,0 | 50,3
K4157 0,229 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 000 | 10,0 | 3,0 | 61,2 | 52,5
K4157 0,232 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 000 75 1,5 | 59,7 | 51,0
K4157 0,260 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |000| 124 | 45 | 62,6 | 53,9
K4157 0,378 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |000| 145 5,7 | 63,9 | 55,2
K4157 0,382 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 143 | 5,6 | 63,7 | 55,1
K4157 0,385 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 2,7 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,388 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 5,7 04 | 58,6 | 49,9
K4157 0,391 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 3,7 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,442 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |0,00|-10,1 | 3,0 | 61,2 | 52,5
K4157 0,445 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |000|-125| 45 | 62,7 | 54,0
K4157 0,491 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |0,00 -12,7| 46 | 62,8 | 54,1
K4157 0,557 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |000|-10,7 34 | 616 | 529
K4157 0,598 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 -7,7 1,6 | 59,8 | 51,1
K4157 0,615 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 000| 40 00 | 58,2 | 49,5
K4157 0,620 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 000| -63 | 08 | 589 | 50,2
K4157 0,623 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 |000| -50 | 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,692 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 6,3 0,8 | 59,0 | 50,3
K4157 0,712 | 2000 1,0 0,5 100 | 100 80 80 | 0,00 | 5,7 04 | 58,6 | 49,9
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StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h| km/h| km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

K4157 0,720 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 0,00 3,2 0,0 | 58,2 | 49,5
K4157 0,725 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 000 7,9 1,8 | 59,9 | 51,2
K4157 0,730 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 0,00 5,6 04 | 58,5 | 49,9
K4157 0,751 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 000, 7,5 1,5 | 59,7 | 51,0
K4157 0,772 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 000 7,9 1,7 | 59,9 | 51,2
K4157 0,790 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 0,00 8,0 1,8 | 59,9 | 51,3
K4157 0,836 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 000 | 106 34 | 61,5 | 52,8
K4157 0,867 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 000 | 139 | 53 | 63,5 | 54,8
K4157 0,886 | 2000 1,0 0,5 100 100 80 80 | 000 11,8 | 4,1 62,2 | 53,5
K4157 0,000 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 3,0 0,0 | 55,3 | 46,4
K4157 0,933 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 5,2 0,1 55,4 | 46,5
K4157 0,967 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,0 1,8 | 57,1 | 48,2
K4157 1,001 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 | 74 14 | 56,7 | 47,8
K4157 1,054 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 75 1,5 | 56,8 | 47,9
K4157 1,078 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 41 0,0 | 55,3 | 464
K4157 1,152 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 5,6 04 | 55,7 | 46,8
K4157 1,170 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 8,2 1,9 | 57,2 | 48,3
K4157 1,183 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 1,0 0,0 | 55,3 | 46,4
K4157 1,348 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 6,2 0,7 | 56,0 | 47,1
K4157 1,397 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 | 7,0 1,2 | 56,5 | 47,6
K4157 1,433 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 43 0,0 | 55,3 | 464
K4157 1,764 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | -6,1 0,6 | 56,0 | 47,1
K4157 1,777 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | -6,6 0,9 | 56,3 | 47,4
K4157 1,788 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -89 23 | 57,6 | 48,7
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)

K4157 1,798 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -7,6 1,5 | 56,9 | 48,0
K4157 1,807 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -8,8 23 | 57,6 | 48,7
K4157 1,816 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -9,6 2,8 | 58,1 | 49,2
K4157 1,829 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000| -59 | 05 | 558 | 46,9
K4157 1,838 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | -7,9 1,8 | 57,1 | 48,2
K4157 1,894 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -7,7 1,6 | 56,9 | 48,0
K4157 1,902 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -4,7 0,0 | 55,3 | 464
K4157 1,909 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -8,3 20 | 57,3 | 484
K4157 1,915 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | -7,1 1,2 | 56,5 | 47,7
K4157 1,924 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -9,6 2,8 | 58,1 | 49,2
K4157 1,932 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -11,8 | 4,1 59,4 | 50,5
K4157 1,959 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -11,8 | 4,1 59,4 | 50,5
K4157 1,968 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 -116| 40 | 59,3 | 50,4
K4157 1,981 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -11,8 | 4,1 59,4 | 50,5
K4157 2,032 | 4200 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 -9,8 29 | 58,2 | 49,3
Kurpfalzstr 0,000 | 3100 3,1 1,0 30 30 30 30 [0,00| -05 | 0,0 | 53,0 44,6
Kurpfalzstr 0,053 | 3100 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -52 | 0,1 53,1 | 44,7
Kurpfalzstr 0,060 | 3100 3,1 1,0 30 30 30 30 [0,00| -04 | 0,0 | 53,0 44,6
Kurpfalzstr 0,000 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 0,00 48 | 0,0 | 539 | 455
Kurpfalzstr 0,013 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 [ 0,00| -55 | 03 | 54,2 | 45,8
Kurpfalzstr 0,023 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -6,7 1,0 | 54,9 | 46,5
Kurpfalzstr 0,030 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 0,00 -64 | 08 | 548 | 46,4
Kurpfalzstr 0,038 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -9,8 29 | 56,8 | 48,4
Kurpfalzstr 0,048 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 10,00 45 | 00 | 539 | 455
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)

Kurpfalzstr 0,066 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -8,0 1,8 | 55,7 | 47,3
Kurpfalzstr 0,073 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -6,8 1,1 55,0 | 46,6
Kurpfalzstr 0,080 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 -69 1,1 55,1 | 46,7
Kurpfalzstr 0,086 | 3800 3,1 1,0 30 30 30 30 | 0,00 | -4,7 0,0 | 53,9 | 455
Kurpfalzstr 0,000 | 3800 3,6 1,2 30 30 30 30 | 0,00 | 1,3 0,0 | 54,2 | 45,6
Kurpfalzstr 0,000 | 4000 2,4 0,8 30 30 30 30 | 000 -52 0,1 53,8 | 45,7
Kurpfalzstr 0,023 | 4000 24 0,8 30 30 30 30 | 0,00 | -53 | 0,2 | 53,9 | 45,7
Kurpfalzstr 0,039 | 4000 2,4 0,8 30 30 30 30 | 0,00 -3,7 0,0 | 53,8 | 45,6
Kurpfalzstr 0,000 | 5200 2,0 0,6 30 30 30 30 |[0,00| -04 | 0,0 | 54,7 | 46,6
Kurpfalzstr 0,009 | 5200 2,0 0,6 30 30 30 30 | 0,00 | 5,3 0,2 | 54,9 | 46,8
Kurpfalzstr 0,015 | 5200 2,0 0,6 30 30 30 30 | 0,00 | 2,7 0,0 | 54,7 | 46,6
Kurpfalzstr 0,149 | 5200 2,0 0,6 30 30 30 30 | 0,00 | 8,7 2,2 | 56,9 | 48,9
Kurpfalzstr 0,152 | 5200 2,0 0,6 30 30 30 30 |000| -05 | 0,0 | 54,7 | 46,6
Kurpfalzstr 0,000 | 5600 1,7 0,5 30 30 30 30 | 0,00 26 0,0 | 54,8 | 46,9
KV Hauptstr Kurpfalzstr 0,000 | 5140 41 2,2 50 50 50 5 |000| -14 | 0,0 | 58,2 | 48,5
KV Hauptstr Kurpfalzstr 0,000 | 5150 41 2,2 50 50 50 50 | 0,00 | -2,1 0,0 | 58,2 | 48,6
KV Hauptstr Kurpfalzstr 0,000 | 5680 3,1 1,6 50 50 50 50 | 0,00 | 04 0,0 | 58,1 | 48,6
KV Hauptstr Kurpfalzstr 0,000 | 5730 3,1 1,6 50 50 50 50 | 000| -06 | 0,0 | 58,1 | 48,6
KV Walldorfer Hauptstr Siid 0,000 | 5060 3,1 1,6 50 50 50 50 | 000 -22 0,0 | 57,6 | 48,1
KV Walldorfer Hauptstr Siid 0,000 | 5080 3,8 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | -2,7 0,0 | 58,0 | 484
KV Walldorfer Hauptstr Siid 0,000 | 5090 3,9 2,1 50 50 50 50 | 000 | 1, 0,0 | 58,0 | 484
KV Walldorfer Kurpfalzstr 0,000 | 6730 2,7 1,4 50 50 50 50 | 0,00 04 0,0 | 58,6 | 49,2
KV Walldorfer Kurpfalzstr 0,000 | 7310 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -1,7 0,0 | 58,3 | 49,2
KV Walldorfer Kurpfalzstr 0,000 | 7590 2,7 1,4 50 50 50 50 | 000 | 1,2 0,0 | 59,1 | 49,7
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ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h| km/h| km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

KV Walldorfer Kurpfalzstr 0,000 | 7710 1,7 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -04 0,0 | 58,5 | 494
L594a 0,000 | 5700 2,1 1,1 70 70 70 70 | 0,00 | 1,0 0,0 | 59,9 | 50,8
L594a 0,000 | 6900 21 1,1 70 70 70 70 | 0,00 | -2,8 0,0 | 60,7 | 51,6
L594a 0,000 | 12600 21 1,1 100 100 80 80 | 0,00 | -2,7 0,0 | 66,5 | 57,6
Massengass 0,000 | 11600 3,8 20 50 50 50 50 | 0,00 | 2,6 0,0 | 61,6 | 52,0
Massengass 0,000 | 11600 3,8 2,0 50 50 50 50 | 000 | 7,1 1,3 | 62,8 | 53,2
Massengass 0,013 | 11600 3,8 2,0 50 50 50 50 | 0,00 | 20 0,0 | 61,6 | 52,0
Massengasse 0,000 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 6,3 0,8 | 56,7 | 47,6
Massengasse 0,025 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 | 64 0,8 | 56,7 | 47,7
Massengasse 0,051 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 86,5 0,9 | 56,8 | 47,7
Massengasse 0,073 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 6,6 1,0 | 56,9 | 47,8
Massengasse 0,095 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 64 0,9 | 56,8 | 47,7
Massengasse 0,114 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 | 6,7 1,0 | 56,9 | 47,9
Massengasse 0,135 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 8,6 2,2 | 58,1 | 49,0
Massengasse 0,142 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 000 | 10,0 3,0 | 58,9 | 499
Massengasse 0,148 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 000 | 44 0,0 | 55,9 | 46,8
Massengasse 0,155 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 000 7,5 1,5 | 574 | 484
Massengasse 0,163 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 8,2 1,9 | 57,8 | 48,8
Massengasse 0,172 | 4400 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 1,5 0,0 | 55,9 | 46,8
Massengasse 0,000 | 4400 1,4 0,8 30 30 30 30 | 0,00 -5,8 0,5 | 54,1 | 45,1
Massengasse 0,017 | 4400 1,4 0,8 30 30 30 30 | 0,00 -49 0,0 | 53,6 | 44,6
Massengasse 0,000 | 6300 1,4 0,8 50 50 50 50 | 0,00 -3,7 0,0 | 57,5 | 484
Massengasse 0,000 | 9400 1,7 0,9 50 50 50 50 | 0,00 | -2,5 0,0 | 59,3 | 50,2
Massengasse 0,000 | 10400 4,2 2,2 50 50 50 50 | 000 -1,5 0,0 | 61,3 | 51,6
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StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)

Massengasse 0,000 | 10800 2,1 1,1 50 50 50 50 | 0,00 | -2,7 0,0 | 60,2 | 51,0
Massengasse 0,000 | 11000 2,4 1,2 50 50 50 5 |000| -1,5 | 0,0 | 60,5 | 51,2
Massengasse 0,000 | 12700 3,3 1,7 50 50 50 50 | 0,00 | 3,0 0,0 | 61,7 | 52,2
Ortsstr 0,000 | 2000 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00| 0,9 0,0 | 499 | 42,2
Ortsstr 0,094 | 2000 1,1 0,3 30 30 30 30 | 0,00 | 5,6 04 | 50,3 | 42,6
Ortsstr 0,127 | 2000 1,1 0,3 30 30 30 30 | 000 85 2,1 52,0 | 44,3
Ortsstr 0,000 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 000|-136 | 52 | 57,1 | 48,3
Ortsstr 0,008 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 000|-11,5| 3,9 | 55,8 | 47,0
Ortsstr 0,018 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -126 | 45 | 56,4 | 47,7
Ortsstr 0,026 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -104 3,2 | 55,1 | 46,4
Ortsstr 0,041 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -7,2 1,3 | 53,2 | 445
Ortsstr 0,081 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 |000| -32 | 0,0 | 51,9 | 43,2
Ortsstr 0,000 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 | -9,1 24 | 54,3 | 45,6
Ortsstr 0,011 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 [ 0,00 -99 | 3,0 | 54,9 | 46,1
Ortsstr 0,019 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 000 | -109 | 3,5 | 55,4 | 46,7
Ortsstr 0,028 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -7,3 1,4 | 53,3 | 44,5
Ortsstr 0,035 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -22,0 | 10,2 | 62,1 | 53,4
Ortsstr 0,036 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -8,0 1,8 | 53,7 | 45,0
Ortsstr 0,119 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 0,00 -84 | 20 | 53,9 | 45,2
Ortsstr 0,131 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -13,6 | 5,1 57,0 | 48,3
Ortsstr 0,140 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 000 |-129 | 48 | 56,7 | 47,9
Ortsstr 0,149 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 000  -149 5,9 | 57,8 | 49,1
Ortsstr 0,157 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -11,8 | 4,1 56,0 | 47,2
Ortsstr 0,164 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 0,00 |-129| 4,7 | 56,6 | 47,9
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VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h| km/h| km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

Ortsstr 0,178 | 3400 0,6 0,3 30 30 30 30 | 0,00 -126 | 46 | 56,5 | 47,7
Sinsheimer Str. 0,000 | 3700 0,9 0,5 20 20 20 20 | 0,00 4,6 0,0 | 52,5 | 43,6
Sinsheimer Str. 0,000 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 25 0,0 | 54,9 | 46,0
Sinsheimer Str. 0,025 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 6,6 0,9 | 55,8 | 46,9
Sinsheimer Str. 0,036 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 3,8 0,0 | 54,9 | 46,0
Sinsheimer Str. 0,108 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 8,1 1,9 | 56,8 | 47,9
Sinsheimer Str. 0,117 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 4,7 0,0 | 54,9 | 46,0
Sinsheimer Str. 0,137 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 5,1 0,1 54,9 | 46,0
Sinsheimer Str. 0,155 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 6,5 0,9 | 55,8 | 46,9
Sinsheimer Str. 0,172 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 6,0 0,6 | 55,5 | 46,6
Sinsheimer Str. 0,185 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 5,6 0,3 | 55,2 | 46,3
Sinsheimer Str. 0,199 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 7,0 1,2 | 56,1 | 47,2
Sinsheimer Str. 0,210 | 3800 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 5,1 0,1 55,0 | 46,1
Sinsheimer Str. 0,000 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 9,6 2,8 | 58,2 | 49,2
Sinsheimer Str. 0,010 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 4,6 0,0 | 554 | 46,5
Sinsheimer Str. 0,018 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 9,1 25 | 57,9 | 48,9
Sinsheimer Str. 0,028 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 4,8 0,0 | 554 | 46,5
Sinsheimer Str. 0,036 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 95 277 | 58,1 | 49,2
Sinsheimer Str. 0,051 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 7,7 1,6 | 57,0 | 48,1
Sinsheimer Str. 0,072 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 000 7,9 1,7 | 57,1 | 48,2
Sinsheimer Str. 0,083 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 000 73 1,4 | 56,8 | 47,8
Sinsheimer Str. 0,097 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 82 1,9 | 57,3 | 484
Sinsheimer Str. 0,115 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 9,1 25 | 57,9 | 48,9
Sinsheimer Str. 0,123 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,3 20 | 574 | 484
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StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h| km/h| km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

Sinsheimer Str. 0,131 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 823 20 | 57,3 | 484
Sinsheimer Str. 0,139 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 5,8 0,5 | 55,9 | 46,9
Sinsheimer Str. 0,148 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 7,6 1,6 | 56,9 | 48,0
Sinsheimer Str. 0,160 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 7,6 1,5 | 56,9 | 48,0
Sinsheimer Str. 0,170 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 7,7 1,6 | 57,0 | 48,1
Sinsheimer Str. 0,184 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 000 | 7,0 1,2 | 56,6 | 47,7
Sinsheimer Str. 0,204 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 6,7 1,0 | 56,4 | 47,5
Sinsheimer Str. 0,220 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 5,6 0,3 | 55,7 | 46,8
Sinsheimer Str. 0,238 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 5,6 04 | 55,7 | 46,8
Sinsheimer Str. 0,257 | 4200 1,0 0,5 50 50 50 50 | 0,00 86,5 0,9 | 56,3 | 47,4
Sinsheimer Str. 0,000 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 59 0,5 | 56,0 | 47,1
Sinsheimer Str. 0,012 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,8 23 | 57,8 | 48,9
Sinsheimer Str. 0,020 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 5,1 0,0 | 55,6 | 46,7
Sinsheimer Str. 0,031 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 64 09 | 564 | 47,5
Sinsheimer Str. 0,000 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 7,2 1,3 | 56,8 | 48,0
Sinsheimer Str. 0,006 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 54 0,2 | 55,8 | 46,9
Sinsheimer Str. 0,011 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 7,2 1,3 | 56,8 | 47,9
Sinsheimer Str. 0,012 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,2 1,9 | 574 | 48,5
Sinsheimer Str. 0,016 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,6 22 | 57,7 | 48,8
Sinsheimer Str. 0,018 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,7 2,2 | 57,7 | 48,8
Sinsheimer Str. 0,024 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 85 2,1 57,6 | 48,7
Sinsheimer Str. 0,028 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 | 10,0 | 3,0 | 58,5 | 49,6
Sinsheimer Str. 0,033 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 93 26 | 58,1 | 49,2
Sinsheimer Str. 0,045 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 106 | 34 | 58,9 | 50,0
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM
ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE

Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht

Kfz/24h % % km/h | km/h| km/h| km/h | dB % dB(A) | db(A) | dB(A)
Sinsheimer Str. 0,062 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 000 124 | 45 | 60,0 | 51,1
Sinsheimer Str. 0,075 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 10,1 3,1 58,6 | 49,7
Sinsheimer Str. 0,088 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 97 28 | 58,3 | 494
Sinsheimer Str. 0,100 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,8 23 | 57,8 | 48,9
Sinsheimer Str. 0,111 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 8,0 1,8 | 57,3 | 48,4
Sinsheimer Str. 0,121 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 84 2,0 | 57,6 | 48,7
Sinsheimer Str. 0,134 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 | 8,0 1,8 | 57,3 | 484
Sinsheimer Str. 0,144 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 85 2,1 57,6 | 48,7
Sinsheimer Str. 0,146 | 4400 0,9 0,5 50 50 50 50 | 0,00 8,6 2,2 | 57,7 | 48,8
Walldorfer Str 0,000 | 6000 23 1,2 50 50 50 50 | 0,00 | -6,9 1,2 | 59,0 | 49,7
Walldorfer Str 0,011 | 6000 23 1,2 50 50 50 50 | 0,00 | -6,3 0,8 | 58,6 | 49,3
Walldorfer Str 0,015 | 6000 23 1,2 50 50 50 50 | 0,00 | -8,0 1,8 | 59,6 | 50,3
Walldorfer Str 0,019 | 6000 2,3 1,2 50 50 50 50 |0,00 | -7,6 1,6 | 594 | 50,1
Walldorfer Str 0,023 | 6000 23 1,2 50 50 50 50 | 0,00 -49 0,0 | 57,8 | 48,5
Walldorfer Str 0,037 | 6000 23 1,2 50 50 50 50 | 0,00 -8,2 1,9 | 59,8 | 50,5
Walldorfer Str 0,046 | 6000 23 1,2 50 50 50 50 | 0,00 | 49 0,0 | 57,8 | 48,5
Walldorfer Str. 0,000 | 7300 1,9 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | -3,3 0,0 | 584 | 49,2
Walldorfer Str. 0,068 | 7300 1,9 1,0 50 50 50 50 | 0,00 -53 0,2 | 58,6 | 494
Walldorfer Str. 0,074 | 7300 1,9 1,0 50 50 50 50 | 0,00 | -3,8 0,0 | 584 | 49,2
Walldorfer Str. 0,000 | 7600 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 -3,6 0,0 | 58,5 | 494
Walldorfer Str. 0,035 | 7600 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 | -5,1 0,1 58,6 | 49,4
Walldorfer Str. 0,048 | 7600 1,8 0,9 50 50 50 50 | 0,00 | -1,1 0,0 | 58,5 | 494
Walldorfer Str. 0,000 | 7700 1,9 1,0 70 70 70 70 | 0,00 | -2,5 0,0 | 61,1 | 52,0
Walldorfer Str. 0,000 | 9000 2,0 1,0 70 70 70 70 | 0,00 | -1,8 0,0 | 61,8 | 52,7
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM

ANALYSE 2018
VBUS

StraBe KM DTV p p VPkw | VPkw | vLkw | vLkw | DStr0 Steig-| D Stg| LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht ung Tag | Nacht
Kfz/24h % % km/h | km/h | km/h| km/h | dB % | dB(A)| db(A)| dB(A)
Walldorfer Str. 0,000 | 9400 2,8 1,5 50 50 50 5 000 -14 | 0,0 | 60,1 | 50,7
Walldorfer Str. 0,000 | 10300 2,7 1,4 70 70 70 70 |000| -14 | 0,0 | 62,8 | 53,6
Walldorfer Str. 0,000 | 11300 2,7 1,4 50 50 50 50 | 000 -1,3 0,0 | 60,8 | 51,4
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EMISSIONEN STRASSENVERKEHRSLARM
ANALYSE 2018
VBUS

Legende

StraBe

KM

DTV

p Tag

p Nacht
vPkw Tag
vPkw Nacht
vLkw Tag
vLkw Nacht
DStr0
Steig- ung
D Stg

LmE Tag
LmE Nacht

Kfz/24h
%

%
km/h
km/h
km/h
km/h
dB

%
dB(A)
dh(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Schwerverkehrsanteil Tag
Schwerverkehrsanteil Nacht

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

zul. Geschwindigkeit Schwerverkehr Tag

Korrektur StraBenoberflache in Zeithereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fiir Steigung

Emissionspegel Tag

Emissionspegel Nacht
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LARMKARTIERUNG
SCHIENENVERKEHRSLARM
EISENBAHNBUNDESAMT 2017

Lden (24h)

Lden

‘ 45-50 dB(A)
I 50-55 dB(A)
I 55-60 dB(A)
I 60-65 dB(A)
B 65-70 dB(A)
B 70-75 dB(A)
I 75-80 dB(A)
I >80 dB(A)
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LARMKARTIERUNG
SCHIENENVERKEHRSLARM
EISENBAHNBUNDESAMT 2017

Ln (22-06 Uhr)

Lden

45-50 dB(A)

= | I 50-55 dB(A)

. 1 55-60 dB(A)

I 60-65 dB(A)

., I 65-70 dB(A)

B 70-75 dB(A)

B 75-80 dB(A)
I >80 dB(A)
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BETROFFENHEITSANALYSE
STRASSENVERKEHRSLARM

EU FLACHENSTATISTIK

Strassenverkehrslarm

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhauser | Kindergarten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55-60 1,39 0,49 938 325 - - - - 2
60 - 65 0,73 0,25 735 31 - - - -

65-70 0,46 0,09 314 - - - - -

70-75 0,25 - 37 - - - - -

>75 0,08 - - - - - -
Schienenverkehrslarm

GroRe [km?] Einwohner Schulen Krankenhduser | Kindergarten
dB(A) Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln Lden Ln
55- 60 114
60- 65
65-70 0,09
70-75

>75
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und o
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

A\ 4

Analyse vorhandener o
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

A\ 4

Larmaktionsplanung *

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflinahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und o
Wirkungsanalyse o

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

A\ 4

MafRnahmenkatalog o

Untersuchung konkreter MaRnahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

A\ 4

Beschlussfassung, .
Bekanntmachung und
Dokumentation

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Maoglichkeit der Stellungnahme und ggf.
Uberarbeitung

Berichterstellung

Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP

\ 4

Umsetzung o

Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen Malihahmen
durch zustandige Behdrden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBenverkehrslarm allgemein

Strategie
Vermeidung von Kfz-
Emissionen

Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr)
Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale
Einkaufsmoglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Forderung des OPNV: gute raumliche ErschlieBung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Foérderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fur Alltags- und touristischen Radverkehr

Férderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstraen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Minderung der Kfz-Emissionen

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StralRenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster

Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten, ggf. unterstitzt durch BegleitmaRnahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende MaRnahmen)

Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Grine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.

Stadtebauliche Integration des Stralenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsmdglichkeiten, ,shared space’

Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Verlagerung und Biindelung
von Emissionen

Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und
Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf Iarmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, EinbahnstralRen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelféllen ggf. auch StralRenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StralRennetzerganzung

Schallschutz

SchlieRen von Baullicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fir
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslarm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

J,

Berlcksichtigung der Vorschlage
im Rahmen der Aufstellung des Mallnahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit
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AUSLOSEWERTE
StraBenverkehrslarm

um (06-22 Uhr) in dB{A)

Machtzeitraum (22-06 Uhr): minus 10 dB(A)

nspegel im Tagzeitra

Immissio

15

14

73

72

1

70

6

[ia]

68

67

Werkehrsrechtliche MaBnahmen in Gewerbegebiseten

LarmsanierungsmaBnahmen in Gewerbezebieten

/////////////

und SIt 11/20 8 k hrsrechtli h B h Ramenvn Larmaktionsplanen

%
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AUSLOSEWERTE
Schienenverkehrslarm

Immissionspegel im Tagzeitraum (06-22 Uhr) in dB(A)

Machtzeitraum { 22-06 Uhr): minus 10 dB(A)

75

74

73

72

71

70

B9

B8

67

51

Bh

LirmsanierungsmaBnahmen in Gewerbegehieten
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HOCHSTE FASSADENPEGEL

STRASSENVERKEHRSLARM

RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LiT

65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf > 2018

70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf < 2018

®  >73 dB(A) - Pflichthereich

Kartierte StraBenahschnitte
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‘Hauptstrane

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM

RLS-90
TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf > 2018

@ 70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf < 2018
B >73 dB(A) - Pflichtbereich

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

[ ] Hauptgebiude

[ ] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

] Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte
— Larmschutzwande '
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E HOCHSTE FASSADENPEGEL

: STRASSENVERKEHRSLARM
3 n RLS-90

TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf > 2018
@ 70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf < 2018
B >73 dB(A) - Pflichtbereich

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

[ ] Hauptgebiude

[ ] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

] Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte
— Larmschutzwande '
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Lessingstrage

Im Grein

Im BraBler

HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM

RLS-90
TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf > 2018

@ 70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf < 2018
B >73 dB(A) - Pflichtbereich

Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)

[ ] Hauptgebiude

[ ] Nebengebiude

[ Schule

[] Krankenhaus

] Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte
— Larmschutzwande '
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HOCHSTE FASSADENPEGEL
STRASSENVERKEHRSLARM

RLS-90
TAGZEITRAUM (06-22 Uhr)

i e

LT
e 55-65 dB(A)
© 65-70 dB(A) - Vordringlicher Bedarf > 2018
@ 70-73 dB(A) - Vordringlicher Bedarf < 2018
B >73 dB(A) - Pflichtbereich
Gebaude (mit gemeldeten Bewohnern)
[ ] Hauptgebiude
5.5 559 ask, Ve _ (] e [ Nebengebaude
53.3% 60.4 665 , | [ Schule
[ : [ Krankenhaus
] Kindergarten

—— Kartierte StraBenabschnitte
— Larmschutzwande '
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VERANDERUNG

MAXIMALER GEBAUDEPEGEL

Veranderung in dB(A)

B -5 bis -3

[ -3 bis -1

[ ]-1hbisO

] 0 bis 1

¥ ohne Bewohner / Nehbengebiude
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Anzahl Betroffener durch verkehrsrechtliche MaBnahmen im Larmaktionsplan

5000

) II || II

-5 bis -3 dB{A) -3 bis -1 dB(A) -1 bis O dB{A} 0 bis 1 dB(A)Y
Pegelminderung

® Tagzeitraum (06-22 Uhr) = Nachizeitraum {22-06 Uhr)

Anzahl Einwohner
La
o
3

g

Die maximale Steigerung betragt 0,3 dB(A) und liegt damit im nicht
wahrnehmbaren Bereich. Gleichzeitig werden an Gebauden, an denen
eine Steigerung erfolgt, auch keine Immissionen von 55 dB(A) tags
und/oder 50 dB(A) nachts erreicht,bzw. iiberschritten.
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG

LARMSANIERUNG
HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich L 594 (HauptstraBle)

Gebiude Bewohner LrT LrN Minderun | Minderun
g LiT g LiN

DieselstraBe 12 2 64,9 55,3 -4.8 -4.8
DieselstraBe 14 0 65,0 55,3 -4,7 -4.6
DieselstraBBe 23 6 66,3 56,7 4.4 4.4
HauptstraBe 13 3 65,2 55,2 -3,3 -3,1
HauptstraBe 15 3 65,2 55,3 -3,3 -3,2
HauptstraBe 17 5 66,3 56,3 -3,3 -3,1
HauptstraBe 21 0 65,5 55,6 -3,2 -3,2
HauptstraBe 23 0 65,5 55,6 -3,2 -3,2
HauptstraBe 25 5 65,5 55,5 -3,3 -3,1
HauptstraBe 27 1 65,7 55,8 -3,2 -3,2
HauptstraBe 29 1 65,7 55,8 -3,2 -3,2
HauptstraBe 31 4 67,2 57,2 -3,3 -3,2
HauptstraBe 33 3 69,3 59,3 -3,3 -3,1
HauptstraBe 35 2 67,0 57,1 -3,3 -3,3
HauptstraBe 37 1 67,7 57,8 -1,0 -0,9
HauptstraBe 39 3 64,9 55,1 -0,9 -0,8
HauptstraBe 40 8 67,5 57,7 -0,9 -0,9
HauptstraBe 41 13 67,6 57,8 -1,0 -0,9
HauptstraBe 42 4 65,1 55,3 -0,9 -0,9
HauptstraBe 44 10 65,6 55,8 -0,9 -0,9
HauptstraBe 46 7 68,5 58,7 -1,0 -1,0
HauptstraBe 47 7 68,0 58,1 -1,6 -1,5
HauptstraBe 48 15 69,0 59,2 -1,5 -1,5
HauptstraBe 49 4 70,2 60,2 -3,2 -3,0
HauptstraBe 50 0 70,7 60,8 -3,2 -3,1
HauptstraBe 51 4 70,1 60,2 -3,2 -3,1
HauptstraBe 52 4 70,4 60,5 -3,2 -3,2
HauptstraBe 53 13 70,4 60,5 -3,3 -3,2
HauptstraBe 54 0 70,8 60,9 -3,3 -3,2
HauptstraBe 54a 0 70,8 60,9 -3,3 -3,2
HauptstraBe 55 3 70,1 60,2 -3,3 -3,2
HauptstraBe 56 7 70,4 60,5 -3,3 -3,2
HauptstraBe 57 7 70,5 60,5 -3,3 -3,2
HauptstraBe 58 1 70,7 60,8 -3,3 -3,2
HauptstraBe 59 0 69,8 59,9 -3,2 -3,2
HauptstraBe 60 4 70,2 60,3 -3,3 -3,2
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG

LARMSANIERUNG
HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich L 594 (HauptstraBle)

Gebiude Bewohner LT LrN Minderun | Minderun
g LT g LrN

HauptstraBe 61 8 69,7 59,8 -3,3 -3,2
HauptstraBe 62 6 70,6 60,7 -3,2 -3,1
HauptstraBe 63 0 70,3 60,4 -3,2 -3,1
HauptstraBe 64 1 70,7 61,0 -3,1 -3,0
HauptstraBe 65 0 70,2 60,4 -3,1 -3,0
HauptstraBe 66 2 70,7 60,9 -3,1 -3,0
HauptstraBe 67 2 70,7 60,9 -3,1 -3,0
HauptstraBe 68 0 70,2 60,4 -3,1 -3,0
HauptstraBe 69 3 70,5 60,8 -3,1 -3,0
HauptstraBe 70 0 69,1 59,4 -3,1 -3,0
HauptstraBe 71 3 70,4 60,7 -3,1 -3,0
HauptstraBe 72 0 65,7 55,9 -3,1 -3,0
HauptstraBe 72 10 67,6 57,9 -3,1 -3,0
HauptstraBe 73 1 70,5 60,7 -3,1 -3,0
HauptstraBe 74 24 66,6 56,9 -3,0 -3,0
HauptstraBe 75 4 70,2 60,5 -3,1 -3,0
HauptstraBe 76 0 68,7 59,0 -3,0 -3,0
HauptstraBe 79 6 69,8 60,0 -3,1 -3,0
HauptstraBe 81 5 67,2 57,3 -1,4 -1,2
HauptstraBe 82 4 67,8 58,0 -3,0 -3,0
HauptstraBe 83 17 68,7 59,0 -3,1 -3,0
HauptstraBe 84 4 67,6 57,7 -3,1 -2,9
HauptstraBe 85 1 68,0 58,3 -3,1 -3,0
HauptstraBe 86 1 68,3 58,4 -3,1 -3,0
HauptstraBe 87 1 67,1 57,3 -3,1 -2,9
HauptstraBe 88 0 67,8 58,0 -3,1 -3,1
HauptstraBe 90 4 68,9 59,0 -3,1 -3,0
HauptstraBe 91 2 69,6 59,7 -3,2 -3,1
HauptstraBe 92 4 69,0 59,1 -3,1 -3,0
HauptstraBe 93 16 64,8 55,0 -3,0 -2,9
HauptstraBe 95 13 64,9 55,1 -3,0 -3,0
HauptstraBe 96 51 66,1 56,3 -2,8 -2,7
HauptstraBe 99 0 67,4 57,5 -3,2 -3,1
LessingstraBe 2 2 66,3 56,3 -3,3 -3,2
Steinbruch 1 5 69,9 60,4 -0,6 -0,5
Westring 9 7 63,7 56,2 0,0 0,0
Summe Bewohner 357
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNG
HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich K 4156 (Massengasse)

Gebaude Bewohner LrT LiN Minderun | Minderun
g LT g LN
Hermann-Léns-StraBe 3 9 65,0 55,5 -1,0 -1,0
Hinter der Miihle 15 5 65,8 56,2 -2,9 -2,8
Massengasse 1 0 68,2 58,8 -2,5 -2,3
Massengasse 2 1 67,8 58,5 24 -2,3
Massengasse 3 0 67,6 58,3 24 2,4
Massengasse 4 3 66,9 57,6 24 -2,3
Massengasse 5 3 66,9 57,6 24 -2,3
Massengasse 6 2 67,2 57,9 24 -2,3
Massengasse 7 5 66,5 57,2 24 2,4
Massengasse 8 1 66,5 57,2 24 -2,3
Massengasse 11 0 66,4 57,1 2,4 -2,3
Massengasse 13 5 65,8 56,5 24 -2,3
Massengasse 17 5 65,8 56,5 24 -2,3
Massengasse 19a 0 65,9 56,6 2.4 2,3
Massengasse 21 3 65,8 56,5 -2,3 -2,3
Massengasse 23 2 65,8 56,5 -2,3 -2,3
Massengasse 24 0 66,6 57,3 -2,4 24
Massengasse 25 4 65,5 56,2 -2,2 2,1
Massengasse 26 5 66,3 57,0 24 -2,3
Massengasse 36 3 64,5 55,1 2,4 -2,2
Massengasse 40 3 64,6 55,3 -2,3 -2,3
Massengasse 42 2 64,8 55,5 -2,3 -2,3
Massengasse 44 1 64,8 55,4 24 -2,2
Massengasse 46 3 64,7 55,3 24 -2,2
Massengasse 47 0 64,9 55,6 -1,9 -1,9
Massengasse 48 12 65,9 56,4 -2,8 -2,7
Massengasse 57 4 66,8 57,5 -2,5 2,4
Massengasse 61 2 67,2 57,9 -2,5 2,4
Massengasse 63 4 67,1 57,8 -2,5 24
Massengasse 77 5 64,8 55,4 2,4 -2,2
Massengasse 79 15 64,5 55,1 24 -2,3
Massengasse 81 1 64,8 55,5 24 -2,3
Massengasse 83 1 64,8 55,5 -2,3 -2,3
Massengasse 85 4 65,0 55,7 24 -2,3
Massengasse 87 2 65,1 55,7 24 -2,3
Massengasse 89 4 64,9 55,5 2,4 -2,3
Massengasse 93 4 66,8 57,3 -2,9 -2,8
MiihlstraBe 2 3 64,9 55,5 -2,4 -2,3
RémerstraBe 53 2 66,1 56,8 -2,4 2,4
RomerstraBe 54 3 66,0 56,7 -2,4 -2,3
Summe Bewohner 131 10/2019
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNG
HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich K 4256 (Walldorfer StraBe)

Gebdude Bewohner LT LrN Minderun | Minderun
g LT g LN

Blumenstrae 17 3 66,2 56,7 -3,6 -3,5
BlumenstraBe 26 4 66,0 56,5 -3,6 -3,6
HildastraBe 31 2 64,7 55,2 -3,5 -3,5
Walldorfer StraBie 5 2 68,5 59,0 -3,6 -3,6
Walldorfer StraBe 5a 0 68,4 58,8 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBie 6 5 65,1 55,5 -3,6 -3,5
Walldorfer Straie 8 1 69,3 59,8 -3,6 -3,5
Walldorfer Straie 9 3 68,2 58,7 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 9a 0 68,3 58,8 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 10 4 68,9 59,3 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 11 8 67,7 58,2 -3,6 -3,6
Walldorfer StraBe 12 5 67,6 58,0 -3,7 -3,5
Walldorfer StraBe 13 0 67,4 57,9 -3,6 -3,6
Walldorfer StraBBe 14 2 67,1 57,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBBe 15 4 67,3 57,8 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBBe 16 0 66,5 57,0 -3,6 -3,6
Walldorfer StraBe 17 6 67,2 57,7 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 18 4 66,0 56,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 19 3 67,2 57,7 -3,6 -3,6
Walldorfer StraBBe 20 5 66,1 56,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 21 1 67,1 57,6 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 22 4 66,0 56,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 23 2 67,1 57,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 24 7 66,0 56,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 25 2 67,1 57,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 26 0 65,9 56,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 26 2 66,0 56,5 -3,6 -3,6
Walldorfer StraBe 27 4 67,0 57,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 28 0 66,0 56,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBBe 29 1 67,0 57,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBBe 30 1 66,0 56,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBBe 31 1 67,1 57,5 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBBe 32 2 65,9 56,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 33 0 67,1 57,6 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 34 2 65,9 56,4 -3,5 -3,5
Walldorfer StraBe 35 9 67,1 57,5 -3,6 -3,5
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNG

HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich K 4256 (Walldorfer StraBe)

Geb3ude Bewohner LT LrN Minderun | Minderun
g LT g LN

Walldorfer StraBe 35a 0 67,1 57,6 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 36 4 65,9 56,3 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 37 1 66,9 57,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 38 5 65,8 56,3 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 38a 0 64,6 55,0 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 39 1 66,9 57,4 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 40 4 65,3 55,8 -3,5 -3,5
Walldorfer StraBe 41 4 66,8 57,3 -3,6 -3,5
Walldorfer StraBe 43 7 67,0 57,6 -3,4 -3,3
Walldorfer StraBe 44 4 67,1 57,7 -3,3 -3,3
Walldorfer StraBe 45 0 66,9 57,5 -3,3 -3,3
Walldorfer StraBe 46 0 67,3 57,9 -3,3 -3,2
Walldorfer StraBe 47 4 66,8 57,4 -3,3 -3,2
Walldorfer StraBe 48 0 67,7 58,3 -3,3 -3,2
Walldorfer StraBe 49 2 66,7 57,2 -3,3 -3,2
Walldorfer StraBBe 50 1 67,6 58,2 -3,3 -3,2
Walldorfer StraBe 51 0 66,3 56,9 -3,3 -3,3
Walldorfer StraBe 52 1 64,4 55,0 -3,0 -2,9
Walldorfer StraBe 53 0 66,5 57,1 -3,3 -3,2
Walldorfer StraBe 56 5 64,8 55,3 -1,1 -1,1
Summe Bewohner 142
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNG
HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich K 4157 (Sinsheimer StraBe)

Gebidude Bewohner LT LrN Minderun | Minderun
g LT g LN

Bliicherstrafie 1 1 66,3 57,1 -2,5 -2,4
OdenwaldstraBe 57 7 65,6 56,4 -2,6 -2,5
OdenwaldstraBe 59 3 67,5 58,3 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 26 3 64,4 55,2 -2,3 -2,1
Sinsheimer Strafe 27 4 65,4 56,2 -2,3 -2,2
Sinsheimer Strafe 33 3 65,4 56,2 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 34 6 64,7 55,6 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 35 8 65,3 56,1 -2,5 24
Sinsheimer StraBe 36 3 64,8 55,7 -2,5 2,4
Sinsheimer Strafe 37 6 65,0 55,9 -2,5 -2,5
Sinsheimer Strafe 38 2 64,9 55,8 2,4 2,4
Sinsheimer Strafe 39 0 65,2 56,1 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 39a 2 66,3 57,2 -2,5 -2,5
Sinsheimer StrafBe 40 2 65,2 56,0 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 41 0 65,9 56,7 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBle 42 2 65,3 56,2 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBle 43 2 65,6 56,4 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 44 5 65,5 56,4 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBBe 45 3 65,3 56,1 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 46 0 65,7 56,5 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 50 2 65,7 56,5 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 51 0 67,8 58,6 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 53 7 65,7 56,5 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 55 4 66,9 57,7 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 56 2 64,9 55,8 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 57a 0 66,4 57,3 -2,6 -2,6
Sinsheimer StraBe 58 2 64,8 55,7 24 24
Sinsheimer StraBe 59 5 65,7 56,5 -2,6 -2,5
Sinsheimer Strafe 61 4 66,4 57,2 -2,6 -2,6
Sinsheimer StraBe 64 1 64,6 55,4 -2,5 24
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GEBAUDE MIT UBERSCHREITUNG
LARMSANIERUNG

HOCHSTE FASSASENPEGEL PRO GEBAUDE

Bereich K 4157 (Sinsheimer StraB8e)

Gebaude Bewohner LT LrN Minderun | Minderun
g LT g LN

Sinsheimer StraBe 71 0 65,0 55,8 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 73 0 65,4 56,2 -2,5 2,4
Sinsheimer StraBe 75 7 64,9 55,8 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 76a 0 65,5 56,3 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 77 4 64,3 55,2 -2,0 -2,0
Sinsheimer StraBe 78 2 67,8 58,7 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 80 0 67,9 58,8 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 82 0 68,5 59,4 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 84 3 68,3 59,2 -2,5 -2,5
Sinsheimer StraBe 92 1 67,0 57,9 -2,6 -2,6
Sinsheimer StraBe 94 3 67,0 57,9 -2,6 -2,6
Sinsheimer StraBe 96 0 66,8 57,7 -2,6 -2,6
Sinsheimer StraBe 98 0 67,0 57,8 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 100 3 66,4 57,2 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 102 4 67,1 57,9 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 104 2 66,7 57,5 -2,6 -2,5
Sinsheimer StraBe 106 5 66,6 57,5 -2,5 -2,6
Weidt 2 0 65,0 55,8 -2,5 2,4
Summe Bewohner 123
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