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Auf Grundlage unseres Angebotes vom 08.05.2018 wird nachstehend der Abschlussbericht
zum Mobilitatskonzept NuBloch vorgelegt. Band 1 behandelt die Verkehrsanalyse, die strategi-
sche Zielsetzung mit MaBnahmen in NuBloch wird in Band 2 erldutert. Band 3 beinhaltet die
Ausarbeitung des Radwegekonzeptes.

1. Ausganssituation

Die Gemeinde NuBloch liegt im Rhein-Neckar-Kreis und grenzt an die Stadte Walldorf, Wies-
loch und Leimen. Unmittelbar westlich der Gemeinde NuBloch verlduft die hochbelastete
B 3, die in den Spitzenstunden die Grenze ihrer Kapazitét erreicht bzw. diese teilweise ber-
schreitet. Aufgrund der Lage in der Metropolregion Rhein-Neckar und der sehr guten Infra-
struktur sind im gesamten Untersuchungsgebiet zwischen Heidelberg und Walldorf / Wies-
loch erhebliche Verkehrsprobleme, vornehmlich im motorisierten Individualverkehr (MIV)
festzustellen. Dies trifft auch teilweise auf die Gemeinde NuBloch zu. Ziel der Untersuchung
ist eine Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse in NuBloch. Hierzu wurde ein Mobilitédtskon-
zept mit Analyse der bestehenden Verkehrsstrome erarbeitet, um auch die aktuelle verkehr-
liche Situation der Gemeinde zu analysieren, und hieraus erforderliche Verbesserungsvor-
schlage ableiten zu kénnen. Dies betrifft insbesondere die Anpassung und Optimierung der
vorhandenen Verkehrswege, sodass unterschiedliche Mobilitdtsanforderungen der Blirger
von NuBloch optimiert und deren Vernetzung verbessert werden kénnen.

Die Lage der Gemeinde NuBloch in der Metropolregion Rhein-Neckar ist in Anlage 1 aufge-
tragen.

2. Verkehrliche Rahmenbedingungen
Nachstehend werden die verkehrlichen Rahmenbedingungen definiert, die weiterfihrend
Grundlage des Mobilitdtskonzeptes sind. In Rahmen dieses Kapitels werden die Strukturda-
ten der Gemeinde NuBloch sowie die verkehrliche Anbindung thematisiert.

2.1 Strukturdaten
NuBloch ist eine Gemeinde an der BergstraBe im Rhein-Neckar-Kreis stdlich von Hei-
delberg. Die Gemeinde umfasst eine Flache von ca. 13,6 km2 und kann ca. 11.800 Ein-
wohner vorweisen.

Nachstehend wird auf Statistiken, Diagramme, Entwicklungen und Prognosen des Sta-
tistischen Landesamtes Baden-Wirttemberg eingegangen.
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In Anlage 2 sind die Entwicklungen der Bevdlkerung von den Jahren 2017 bis 2035 sowie
ein Uberblick tber die Bevolkerungsaufteilung mit Stand von 2016 dargestellt. Es zeigt
sich, dass im Jahr 2017 insgesamt ca. 11.320 Personen in NuBloch gemeldet waren. Bis
zum Zieljahr der Prognose 2035 werden in NuBloch ca. 11.750 Personen leben. Dies
gibt die Hauptvariante des Statistischen Landesamtes wieder.

Korridor Bevilkerungsentwickiung
in NuBiloch
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Entsprechend dem Uberblick der Bevolkerungsaufteilung mit Stand 2019 ergibt sich,
dass ein erheblicher Anteil der Einwohner in der Gemeinde NuBloch 65 Jahre oder éalter
ist. In diesem Altersbereich waren 2019 insgesamt ca. 2.390 Personen gemeldet. Die
Bevolkerungsgruppe Kinder und Jugendliche unter 18 mit insgesamt ca. 1.820 Perso-
nen liegt deutlich darunter.

Entsprechend der Entwicklung des Kfz-Bestandes, der in Anlage 3 dargestellt ist, zeigt
sich fir die Gemeinde NuBloch eine Tendenz mit wachsendem Kfz-Verkehr. In den dort
dargestellten 27 Jahren im Zeitraum von 1983 bis 2020 ist der Bestand an Kraftfahrzeu-
gen um ca. 72 % von ca. 4.580 auf ca. 7.880 Kfz gestiegen.

Ein dhnliches Bild zeigt sich auch bei der Anzahl der Berufspendler, deren Entwicklung
in Anlage 4 dargestellt ist. Hier hat sich der Anteil der Berufsauspendler, also derjenigen,
die aus NuBloch in eine andere Stadt zum Arbeiten fahren, von ca. 3.640 auf ca. 4.310
Personen erhdht. Die Anzahl der Berufseinpendler ist von 2011 bis 2019 von ca. 1.570
auf ca. 1.800 Personen ebenfalls angestiegen, jedoch geringer als die Anzahl der Be-
rufsauspendler.
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Hieraus kann abgeleitet werden, dass die Gemeinde NuBloch als Wohnort attraktiv ist.

2.2 Verkehrsanbindung

Anlage 5 zeigt die Lage der Gemeinde NuBloch im klassifizierten StraBennetz. Hieraus
wird ersichtlich, dass NuBloch durch die LandstraBe 594 (HauptstraBe), die in Nord-Sid-
Richtung von Leimen nach Wiesloch verlauft, sowie durch die KreisstraBen 4156 (Mas-
sengasse), 4157 (Sinsheimer StraBe) und 4256 (Walldorfer StraBBe) jeweils in Ost-West-
Richtung erschlossen wird. Die KreisstraBen 4156 und 4256 verbinden NuBloch zusatz-
lich mit der BundesstraBe 3. Entsprechend den StraBenkategorien, die in Anlage 6 dar-
gestellt sind, sind in NuBloch neben den bereits erwdhnten klassifizierten StraBen haupt-
sachlich WohnstraBen vorzufinden. Die Heidelberger StraBe, die MuhlstraBe, die Kur-
pfalzstraBe, die R&merstraBe und die BismarckstraBe dienen jeweils als ErschlieBungs-
straBe. Am nordwestlichen Rand der Gemeinde befinden sich Gewerbe- und Industrie-
straBBen.

3. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet wurden als
Grundlage flr alle weiteren vorzunehmen Arbeitsschritte strombezogene Verkehrszahlungen
an insgesamt 20 Knotenpunkten in NuBloch und Maisbach durchgefiihrt. Die Verkehrszdh-
lungen erfolgten zu den Spitzenstundenzeitbereichen von 6:00 bis 10:00 Uhr und. von 15:00
bis 19:00 Uhr bzw. (iber den Gesamttageszeitraum von 6:00 bis 20:00 Uhr durch Videoka-
meras der Firma Miovision. Diese Gerate werden in 6 m Héhe auf einem Teleskopstativ mon-
tiert und erfassen die Knoten somit aus der Vogelperspektive. Durch die Verwendung dieser
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Zahlgerate kann eine automatisierte Auswertung der Strombelastungen erfolgen. Hierdurch
kann eine fehlerhafte Auswertung ausgeschlossen werden. Die Auswertung erfolgt hierbei in
15-Minuten-Intervallen.

Zur Ermittlung der Durchgangsverkehre sowie der Quell- und Zielrelationen im Untersu-
chungsraum wurden zusétzlich zu den Strombelastungszahlungen Fahrzeugverfolgungen
tber 72 Stunden durchgefiihrt. Hierzu wurden die Zéhlgerate der Firma Miovision durch ein
Zusatzmodul ausgestattet, das WLAN-Signale der Fahrzeugflihrer erfasst und verschliisselt.
Durch die Erfassungsdauer von drei Tagen konnten UnregelméaBigkeiten ausgeschlossen
werden. Die Erfassung der WLAN-Signale erfolgte an den finf ZufahrtsstraBen (K 4156,
L 594 Nord, K 4157, L 594 Sid, K 4256). Durch einen Abgleich der Zeitpunkte, die flr ein
Fahrzeug bei der Einfahrt in die Gemeinde NuBloch und bei der Ausfahrt aus der Gemeinde
NuBloch erfasst werden, kann zwischen Quell- und Zielverkehr bzw. Durchgangsverkehr dif-
ferenziert werden.

Neben dem flieBenden Verkehr wurde zudem der ruhende Verkehr erfasst. Diese Erhebung
fand insbesondere im Kernbereich der Gemeinde NuBlochs statt. Das Untersuchungsgebiet
des ruhenden Verkehrs erstreckt sich dabei von der StraBe Am Hang im Norden bis zur
GoethestraBe im Stden sowie von der HildastraBe im Westen bis zur Markgrafenstrae im
Osten.

Zur Ermittlung aktueller Belastungen erfolgten Verkehrserhebungen am 21.06., 20.11.,
21.11., 22.11. sowie am 11.12.2018. Die Lage sémtlicher Knotenpunktzahlungen (K), Zahl-
stellen zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs (B) sowie die Erfassungsbereiche des ruhen-
den Verkehrs ist in Anlage 7 aufgetragen.

3.1 Stromzahlungen an den Knotenpunkten
Die Ergebnisse aus den Knotenpunktzahlungen sind fir den morgendlichen Spitzenstun-
denzeitbereich von 6:00 bis 10:00 Uhr in den Anlagen 8 bis 9 und fur den nachmittagli-
chen Spitzenstundenzeitbereich von 15:00 bis 19:00 Uhr in den Anlagen 10 bis 11 auf-
getragen. In den Strombelastungspldanen wird neben dem Gesamtverkehr durch Kraft-
fahrzeuge auch der hierin enthaltene Schwerverkehr und die Anzahl an Fahrréddern dar-
gestellt. Die Z&hlergebnisse zeigen im vormittdglichen Spitzenstundenzeitbereich von
6:00 bis 10:00 Uhr einen Belastungstiberhang aus der Gemeinde NuBloch heraus. Diese
sind insbesondere auf den KreisstraBen in Richtung Walldorf und Sandhausen sowie auf
der LandesstraBe in Richtung Leimen festzustellen. Im nachmittaglichen Spitzenstun-
denzeitbereich von 15:00 bis 19:00 Uhr sind die KreisstraBen in der Gegenrichtung, also
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in Richtung NuBloch, stérker belastet. Hieraus kann abgeleitet werden, dass die Ge-
meinde NuBloch vorwiegend eine Wohngemeinde ist, deren Bewohner zum Arbeiten in
andere Gemeinden bzw. Stadte pendeln.

Auf Grundlage der Ergebnisse der Strombelastungszdhlungen sowie allgemeiner Hoch-
rechnungsfaktoren wurde der werktégliche Gesamtverkehr im Untersuchungsbereich er-
mittelt und in Anlage 12 aufgetragen. Es zeigt sich, dass die héchsten Verkehrsbelastun-
gen im Zuge der K 4156 westlich der Zufahrtsrampe zur B 3 vorliegen. Hier kann der
werktagliche Gesamtverkehr mit ca. 15.200 Kfz/24 h angegeben werden. Im Zuge der
HauptstraBe kann im Bereich der Ortsmitte der Gemeinde NuBloch eine Gesamtver-
kehrsbelastung von bis zu ca. 10.100 Kfz/24 h festgestellt werden. Im Zuge der Walldor-
fer StraBe liegt die maximale Verkehrsbelastung bei ca. 11.300 Kfz/24 h westlich der
KurpfalzstraBe. Die Sinsheimer StraBe ist mit maximal ca. 9.200 Kfz/24 h etwas geringer
belastet. Der werktégliche Schwerverkehr > 3,5 t sowie der prozentuale Schwerverkehrs-
anteil im Untersuchungsgebiet ist in Anlage 13 aufgetragen. Diese Werte wurden wiede-
rum Uber Hochrechnungsfaktoren aus den Ergebnissen der Strombelastungszahlungen
an den Knotenpunkten sowie allgemeiner Hochrechnungsfaktoren ermittelt. Die héchs-
ten Belastungen im Schwerverkehr liegen wiederum auf der K 4156 westlich der Zu-
fahrtsrampe zur B 3. Hier konnten insgesamt 630 Sfz/24 h im Querschnitt festgestellt
werden. Im Zuge der HauptstraBBe liegt die maximale Schwerverkehrsbelastung bei ca.
300 Sfz/24 h. Im Zuge der K 4256 kann eine Schwerverkehrsbelastung von ca. 290
Sfz/24 h festgestellt werden. Die Schwerverkehrsbelastungen im Zuge der Sinsheimer
StraBe liegt mit maximal ca. 90 Sfz/24 h wiederum in einem untergeordneten Bereich. In
diesen Verkehrsbelastungen ist der Linienverkehr des OPNV enthalten. Die Schwerver-
kehrsanteile liegen in der Gemeinde NuBloch in einer GréBenordnung zwischen ca. 2
und ca. 5 %.

3.2 Ermittlung Quell- / Ziel- bzw. Durchgangsverkehr

An den jeweiligen Erhebungsstandorten wurden, wie bereits erwahnt, die WLAN-Signale,
sofern vorhanden, mittels eines Erweiterungsmoduls flr die Miovision-Kameras von den
vorbeifahrenden Fahrzeugen abgegriffen. Durch einen Zeitabgleich an den Zielquer-
schnitten konnte so der Anteil an Durchgangsverkehr ermittelt werden. Zur Lage der ein-
zelnen Erhebungsstellen wird auf Anlage 7 verwiesen. Um genauere Aussageergebnisse
erhalten zu kénnen, wurde die Erhebung des Durchgangsverkehrs Uber einen Zeitraum
vom drei Tagen durchgefihrt.
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Als Ergebnis der Auswertung wurde in den Anlagen 14 bis 18 die Verteilung des Gesamt-
verkehrs fur den Zeitbereich von 24 Stunden schematisiert dargestellt. Dargestellt sind
die Einzelergebnisse der wahrend der Erfassung erhobenen Angaben. Diese wurden von
den erhobenen 72 Stunden auf 24 Stunden heruntergerechnet.

Anlage 14 zeigt die Verteilung aller Kraftfahrzeuge tiber die Z&hlstelle 1 im Zuge der west-
lichen Massengasse.

n

Massengasse West e
Durchgangsverkehr
ca.15%
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5887
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K 4157
Ri. Maisbach

|
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B
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Ri. Walldort

4
L 684
Ri.Wiesioch

Aus der Darstellung geht hervor, dass der héchste Anteil im Durchgangsverkehr in Rich-
tung L 594, Fahrtrichtung Leimen, orientiert ist. Der Anteil am Durchgangsverkehr liegt
bei dieser Relation bei ca. 7 %. In Richtung Wiesloch und Maisbach kann der Anteil am
Durchgangsverkehr mit jeweils ca. 2 % angegeben werden, in Richtung Walldorf mit ca.
4 %. Die Gesamtbelastung betragt an dieser Stelle stadteinwarts ca. 5.890 Kfz/24 h.

Der Verkehr von der Massengasse zur Walldorfer Straf3e in Hohe von ca. 250 Kifz ist vor
allem auf die Verkehrssituation der B 3 zurlickzufthren, die mit Gber 30.000 Kfz/24 h
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sehr hoch belastet ist. Hieraus resultieren nahezu Uber den gesamten Tag Verkehrsbe-
hinderungen, die zu derartigen Fahrbeziehungen fiihren, obwohl dies auf den ersten
Blick nicht logisch erscheint. Durch die Staubildung auf der B 3 kann dies jedoch erklart
werden.

In Anlage 15 sind die Ergebnisse der Zahlstelle 2 im Zuge der L 594 Nord aufgetragen.

L 594 Leimen

Durchgangsverkehr
xen |4 ca. 19 %

Hauptstr

478D

F4
4158
Rl Sandhausen

5=

3
K 416T
Ri. Maisbach

I4
L 59
i Wies boch

Von hier aus orientiert sich ein GroBteil des Durchgangsverkehrs (iber die Massengasse
in Richtung Sandhausen. Der Anteil in dieser Relation kann mit 7 % angegeben werden.
In Fahrtrichtung Walldorf und Wiesloch betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs ca. 6
bzw. 5 %, in Fahrtrichtung Maisbach ca. 1 %. Erfasst wurden an dieser Z&hlstelle rich-
tungsbezogen ca. 4.790 Kfz/24 h. Das nachfolgende Schaubild zeigt die prinzipielle Ver-
teilung des Durchgangsverkehrs in den einzelnen Fahrrelationen.
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Es zeigt sich hieraus, dass aus Leimen kommend relevanter Durchgangsverkehr in Rich-
tung Stden nach Wiesloch sowie Uber die KurpfalzstraBe und K 4156 — Massengasse
vorliegt. Daher muss es eine verkehrliche Zielsetzung sein, mit geeigneten MaBnahmen
diesen Fremdverkehr aus der Ortsdurchfahrt herauszuhalten.

Anlage 16 stellt die Ergebnisse der Durchgangsverkehrserhebung an Zéhlstelle 3 im Zuge
der K4157 dar.

L S84
R Lsirmen

R Sananausan K 4157 Maisbach
Durchgangsverkehr
ca. 63 %

n
K 4187
SINENRITIATELT

1943

IS
K 423§
Rl WWallchorf
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An dieser Zahlstelle ergibt sich ein sehr hoher Anteil des Durchgangsverkehrs in Rich-
tung K 4256, Fahrtrichtung Walldorf. Der Anteil kann mit ca. 48 % angegeben werden.
In Richtung Sandhausen und Wiesloch betragt der Anteil des Durchgangsverkehrs je-
weils ca. 4 %, in Fahrtrichtung Leimen ca. 7 %. Die Gesamtbelastung kann an dieser
Erhebungsstelle mit ca. 1.950 Kfz/24 h in Richtung Ortsmitte angegeben werden. Nach-
stehendem Schaubild kann die Verteilung in NuBloch entnommen werden.

Obwohl die Gesamtbelastung aus Richtung Maisbach als relativ gering angesehen wer-
den kann, zeigt sich mit ca. 940 Kfz/24 h ein doch erheblicher Durchgangsverkehr zur
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K 4256 Walldorf. Dieser resultiert auch aus der Fahrbeziehung Baiertal / Schatthausen
zur B 3 bzw. weiter in Richtung Walldorf. Somit kann gefolgert werden, dass aktuell ein
sehr hoher Durchgangsverkehr tiber Maisbach vorliegt.

In Anlage 17 sind die Ergebnisse der Zahlstelle 4 im Zuge der L 594 Siid aufgetragen.
Bei einer Gesamtbelastung von ca. 1.560 Kfz/24 h nach NuBloch hinein orientieren sich
ca. 29 % davon in Richtung Leimen und ca. 21 % in Richtung Sandhausen. Der Durch-
gangsverkehr in Richtung Walldorf kann mit ca. 4 % und in Richtung Maisbach mit
ca. 5 % angegeben werden. Nachstehend ist der werktagliche Durchgangsverkehr dar-
gestellt.

]

L 584
Ri.Leimen

F a4
K 4158
Ri. Sandhausen

3
K 4157
Ri Maksbach

ﬁ }

I5
K 4258
Ri. Walldori

L 594 Wiesloch
Durchgangsverkehr
ca. 59 %

F2] 156
L 584
| Hauptstr

Der Verkehr in Fahrtrichtung Leimen liegt mit ca. 450 Kfz724 h in einer relevanten Gro-
Benordnung, die wiederum auf die problematische Verkehrssituation auf der B 3 zur(ick-
geflhrt werden kann.

In Anlage 18 sowie nachstehend sind die Ergebnisse der Durchgangsverkehrserhebung
far die Zahlstelle 5 im Zuge der K 4256 aufgetragen. Hier zeigt sich ein hoher Anteil von

Gemeinde NuBloch
Mobilitatskonzept
-Erl&duterungsbericht-
Seite 9



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

25 % der ca. 4.540 Fahrzeuge, die wahrend den 24 Stunden stadteinwérts erhoben wur-
den, in Richtung Maisbach. In Richtung Sandhausen fahren ca. 9 % und in Richtung
Leimen ca. 4 % der erfassten Fahrzeuge. Mit ca. 1 % in Fahrtrichtung Wiesloch spielt
diese Fahrrelation eine relativ untergeordnete Rolle.

1
K 4158
Ri. Sandhousen

Z1
K 4157
Ri.Maishach

-

K 4256 Walldorf
Durchgangsverkehr
ca.39% '

4540

ZE
| K 4288
| Rl Walldorf

4
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Ri.Wiesloch

3.3 Erhebung Radverkehr
Im Rahmen der Strombelastungszahlungen an den Knotenpunkten wurden auch Rad-
fahrer Uber die jeweiligen Zeitbereiche erfasst, sofern sie im Straenraum unterwegs wa-
ren und nicht begleitende Radwege genutzt haben. Der Radverkehr wurde von 6:00 bis
10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr gezé&hlt. Die Ergebnisse kénnen Anlage 19 entnom-
men werden. Die Zahlergebnisse zeigen, dass im Kernbereich von NuBloch mit einem
erhdhten Radverkehrsaufkommen von bis zu 250 Fahrradern/8 h zu rechnen ist.

3.4 Erhebung FuBgangerverkehr
Am 02.07.2019 wurde eine Analyse der FuBgangerstrdme im Zuge der Sinsheimer
StraBBe im Bereich des Lindenplatzes durchgeftihrt. Ziel dieser Z&dhlung war die Ermittlung
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der FuBgangerbelastung, die die Sinsheimer StraBe in diesem Bereich quert. Entspre-
chend der Auswertung der FuBgangerstrome, die in Anlage 20 dargestellt ist, ergibt sich
eine FuBgangerzahl von ca. 610 FuBgangern, die die Sinsheimer StraBe von Slden nach
Norden Queren sowie eine FuBgangerzahl von ca. 600 Personen, die die Sinsheimer
StraBBe in entgegengesetzte Richtung queren. Die Gesamtzahl an querenden FuBgangern
kann somit mit ca. 1.210 angegeben werden.

Da der bestehende Schulwegeplan aus dem Jahr 2014 stammt, wurde er im Rahmen
des Mobilitatskonzeptes aktualisiert. Die jeweiligen Pléne fir die Schillerschule und Lin-
denschule sowie die Kindergérten in NuBloch wurden der Gemeinde NuBloch bereits
Ubergeben. In Anlage 21 sind die aktuellen und zuklnftig empfohlenen Laufwege sowie
die Querungsméglichkeiten nochmal zusammengefasst dargestellt. Ebenso in dem Plan
aufgetragen ist die geplante Querung im Zuge der HauptstraBe auf H6he der Leopold-
straBe.

3.5 Ruhender Verkehr
Am Mittwoch, 21.11.2018 wurde im Kernbereich der Gemeinde NuBloch eine Park-
raumerhebung durchgefihrt. Hier wurde in insgesamt sechs Rundgidngen um 7:00,
10:00, 12:00, 15:00, 17:00 und 19:00 Uhr die Auslastung der dort verfigbaren Stell-
platze ermittelt. Zur genaueren Beurteilung der Auslastung wurde das Untersuchungs-
gebiet in insgesamt 66 Bereiche unterteilt. Hierin enthalten sind auch insgesamt finf
Parkplatze. Die Lage der einzelnen Bereiche kann der Anlage 22 entnommen werden.
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Anlage 23 gibt eine Ubersicht tiber die zur Verfligung stehenden Stellplatze je Bereich.
Bei der Ermittlung der Stellpldtze am StraBenraum wurde immer zumindest eine Rest-
fahrbahnbreite von ca. 3,10m zugrunde gelegt. Diese Mindestfahrbahnbreite ist zum Be-
fahren durch Rettungsfahrzeuge erforderlich.

Es zeigt sich, dass im Untersuchungsgebiet insgesamt 672 Stellplatze zur Verfligung ste-
hen, wovon 386 Stellpldtze nicht markiert und 212 Stellplatze markiert sind. 67 Stell-
platze sind fir Kunden und weitere sieben Stellplatze fir mobilitatseingeschrankte Per-
sonen vorgesehen. In den Anlagen 24 und 25 ist die Auslastung der Stellplatze zum einen
tabellarisch, zum anderen graphisch dargestellt. Es zeigt sich, dass insbesondere im
Zuge der K 4157 eine durchschnittliche Auslastung tber 100 % vorliegt, bzw. keinerlei
Stellplatze verfugbar sind. Dies bedeutet, dass in diesen Abschnitten mehr Fahrzeuge
abgestellt wurden, als Stellplatze vorhanden sind. Ahnliche Probleme ergeben sich auch
in manchen Abschnitten der Blumenstral3e, der HildastraBe, der WerderstraBe und der
KaiserstraBe. In den (brigen Bereichen ist die Auslastung der Stellplatze sehr unter-
schiedlich. Wahrend im Zuge der Walldorfer StraBe tberwiegend Auslastungen im Ta-
gesmittel von unter 40% vorliegen, liegt die Auslastung innerhalb der WohnstraBen haufig
deutlich hoéher.

3.6 Geschwindigkeiten

In Anlage 26 ist eine Ubersicht iber die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten in der Ge-
meinde NuBloch Stand 2019 dargestellt. Es zeigt sich, dass bis auf wenige Ausnahmen
auf nahezu allen klassifizierten StraBen 2018 eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h angeordnet war. Ausnahmen bilden dabei die Massengasse im Bereich zwi-
schen HildastraBe und RémerstraBe, die HauptstraBe im Bereich der Kirche St. Lauren-
tius, die K 4256 im Bereich zwischen HauptstraBe und BlumenstraBe sowie die K 4157
im Bereich des Lindenplatzes. Hier wurde aufgrund der stadtebaulichen Situation mit
sehr schmalen StraBen und Gehwegen bereits eine Reduzierung auf 30 km/h eingerich-
tet. Innerhalb der Wohngebiete ist Uberwiegend eine zuldssige H6chstgeschwindigkeit
von 30 km/h angeordnet.

In Anlage 27 sind die Geschwindigkeitskennzahlen einer Querschnittsmessung im Zuge
der HauptstraBBe, unmittelbar nérdlich der Sinsheimer StraBe aufgetragen. Hieraus wird
ersichtlich, dass sich die Geschwindigkeit, die von 85 % aller Verkehrsteilnehmer einge-
halten wird, auf 40 km/h beziffert werden kann. Die Maximalgeschwindigkeit, die an die-
ser Stelle gefahren wurde, betrégt 80 km/h. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt
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in diesem Bereich 50 km/h. Mit 1,3 % ist der Anteil an Fahrzeugen, die die zulassige
Hochstgeschwindigkeit Gberschreiten, jedoch sehr gering.

Anlage 28 gibt eine Ubersicht Uber die Geschwindigkeitskennzahlen, die im Zuge der
Massengasse im Bereich zwischen SiedlerstraBe und MuhlstraBe erhoben wurden. Hier
betragt die Geschwindigkeit, die von 85 % aller Verkehrsteilnehmer eingehalten wurde,
52 km/h. Die maximal gefahrene Geschwindigkeit belduft sich auf 100 km/h. Insgesamt
lasst sich feststellen, dass ca. 21 % aller Fahrzeuge, die an diesem Querschnitt erhoben
wurden, die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h Giberschritten haben.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde zwischenzeitlich auf groBen Abschnitten der
HauptstraBe und der Massengasse, sowie der Walldorfer StraBe die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h angepasst. Nachstehend ist der relevante Bereich dargestellt.

#"

Quelle: L&rmaktionsplanung Geméinde NLlBI'och

3.7 StraBenbreiten
Im Rahmen einer eingehenden Ortsbegehung wurden an unterschiedlichen Stellen in
NuBloch die zur Verfigung stehenden StraBenbreiten und Seitenrdume vermessen. Die
Lage der Messquerschnitte ist ebenso wie die entsprechenden Fahrbahnbreiten inklusive
der jeweiligen Breiten fiir Gehweg, Grinstreifen und Park- bzw. Busbuchten in Anlage 29
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aufgetragen. Hier zeigt sich, dass insbesondere im Zuge der HauptstraBe abschnittsweise
StraBenbreiten von tber 7,00 m vorliegen. Diese sind fir den Kfz-Verkehr groBzlgig di-
mensioniert. Die zur Verfigung stehenden Gehwegbreiten belaufen sich auf ca. 1,10 m
bis ca. 2,80 m, wobei Gehwegbreiten iber 2 m eher die Seltenheit darstellen. Somit wére
eine Neuordnung des StraBenraums aus verkehrlicher Sicht zu empfehlen.

3.8 Verkehrsentwicklung
Im Auftrag des Regierungsprasidium Karlsruhe wurde im Jahr 2002 eine Verkehrserhe-
bung in NuBloch durchgefuhrt. Diese erfolgte im Rahmen einer Untersuchung zum Neu-
bau einer UmgehungsstraBe in Wiesloch. Gezéhlt wurden damals die Knotenpunkte
HauptstraBe / Walldorfer StraBe und Walldorfer StraBe — K 4256 / Anschluss an B3. Nach-
stehende Tabelle zeigt die Unterschiede in den Querschnittsbelastungen und die Ver-
kehrsentwicklung zwischen 2002 und 2018.

Belastungsvergleich 2002 zu 2018

Strale 2002 2018 proz. Ver.
L 594 Lindenplatz 8.600 9.100 +6%
Hauptstralle stdl. K 4256 3.000 5.600 +87%
ﬂaildar‘f&r Str. 7.000 6.000 -14%
K 4256 9.600 10.300 +7%

Es zeigt sich, dass vor allem der Verkehr auf der HauptstraBe sidlich der Walldorfer
StraBe zugenommen hat. Dies kann auf eine Zunahme in der Fahrrelation nach Wiesloch
/ Walldorf aber auch auf eine Verlagerung von Durchgangsverkehren von der B 3 auf die
L 594 zurlickgefuhrt werden. Auch die Verkehrsbelastung der Walldorfer StraBe im Be-
reich des Anschlusses an die B 3 hat etwas zugenommen, wobei die Verkehre in / aus
Richtung Leimen im Weiteren Uber die KurpfalzstraBe verlaufen. Die Walldorfer StraBe
am Kreisverkehr mit der HauptstraBe hat demgegentber abgenommen. Somit hat der
Verkehr am Kreisverkehr Lindenplatz in der Summe der Einzelbelastungen um ca. 11 %
zugenommen. Dies kann auch als realistischer Ansatz fiir die gesamte Verkehrszunahme
in NuBloch von 2002 bis 2018 angenommen werden.
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Zudem wurde im Jahr 2002 auch eine Verkehrsbefragung auf der L 594 nordlich von
Wiesloch durchgeftihrt. Nachstehend ist der relevante Ausschnitt aus der Verkehrsun-
tersuchung L 584 — Ortsumgehung Wiesloch dargestellt. Die Belastungszahlen beziehen
sich dabei auf Kfz/8h. Um eine Vergleichbarkeit mit den aktuell erhobenen Werten zu
ermoglichen, wurden diese auf werktaglichen Gesamtverkehr hochgerechnet.

1 é"
. < o §e
wron. ] i /§§ 594 Sid - Wiesloch
St ligar? upl > & - Durchgangsverkehr 2002 - ca. 25 %

Durchgangsverkehr 2018 - ca. 30 %

o

Demnach hat auch prozentual betrachtet, der Durchgangsverkehr in Nord-Siid-Richtung
um ca. 5 % von 25 % auf 30 % zugenommen. Dieser Wert bezieht sich auf die Verkehrs-
belastungen der L 594 stdlich von NuBloch.

4. Zusammenfassung und Schlussfolgerung Verkehrsanalyse
Insgesamt zeigen sich in der Gemeinde NuBloch flr die GemeindegréBe typische Verkehrs-
belastungen von bis zu ca. 10.000 bis 15.000 Kfz/24 h im Querschnitt. Diese Belastungen
kdnnen jedoch im Ortskern, insbesondere im Bereich der Kirche St. Laurentius als kritisch
angesehen werden, da der StraBenquerschnitt mit 5,50 m in Kombination mit der untber-
sichtlichen Streckenflihrung relativ eng ist. Der werktagliche Schwerverkehrsanteil kann mit
einem Anteil von ca. 2 bis 5 % als normal angesehen werden.
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Der Anteil an Durchgangsverkehr ist insbesondere in Ost-West-Richtung (Sinsheimer
StralBe — Walldorfer StraBe) mit bis zu ca. 48 % sehr hoch. Auch in Nord-Std-Richtung ist
ein relevanter Durchgangsverkehr feststellbar. Diesem muss planerisch entgegengewirkt wer-
den.

Die Verkehrsbelastung in NuBloch hat im Mittel um ca. 11 % im Vergleich der Jahre 2002
und 2018 zugenommen. Dabei wurden auch streckenbezogene Abnahmen festgestellt. Der
Durchgangsverkehr von Wiesloch nach Leimen hat im selben Zeitraum um ca. b % bezogen
auf die Verkehrsbelastungen auf der | 594 Siid zugenommen.

Die Analyse der im StraBenraum fahrenden Radfahrer ergab, dass insbesondere im Ortskern
von einem hoéheren Radverkehrsaufkommen auszugehen ist. Dies fuhrt, nicht zuletzt auf-
grund der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (2018) von 50 km/h auf weiten Teilen der
HauptstraBe, dem beengten Verkehrsraum und den teilweise hohen Verkehrsbelastungen zu
teils gefahrlichen Konflikten mit dem motorisierten Individualverkehr.

Im eng bebauten Kernbereich mit den StraBen HildastraBe, WerderstraBe und KaiserstraBe
sowie im Zuge der K4157 (Sinsheimer StraBBe) ergeben sich Stellplatzauslastungen von Gber
100%. Hier kann somit von einem sehr hohen Parkdruck ausgegangen werden, sodass emp-
fohlen wird, die Anwohner durch attraktive Angebote zu einem Umstieg von Pkw auf Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes (Bus, Fahrrad, FuB) zu bewegen.

Insgesamt ist in der Gemeinde NuBloch die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf den Haupt-
straBen bis auf wenige Ausnahmen auf 50 km/h begrenzt. Diese Geschwindigkeit wurde im
Zuge der HauptstraBBe von nahezu allen Verkehrsteilnehmern eingehalten. Im Zuge der Mas-
sengasse liegt der Anteil jedoch nur bei ca. 79 %, sodass hier verkehrsberuhigende MaBnah-
men empfohlen werden. Zwischenzeitlich wurden Gber den L&rmaktionsplan weitreichende
Abschnitte im innerértlichen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h belegt.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_NuBloch_Mobilitatskonzept_Band 1_VU_2021-12-14
Datum: 14.12.2021
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

VERKEHRSANALYSE
Durchgangsverkehr Z 1

Am 11.12.2018

GEMEINDE NUSSLOCH
MOBILITATSKONZEPT

14

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




Z3
K 4157
Ri. Maisbach

&

22
L 594
Hauptstr.
|2 4789
.-; '. Al EwE ZI1
f K 4156
Ri. Sandhausen
77
I:'I .I. L
."I [ & o i
.'|l L
B
M :
; & aNuBloch
.
Z5
K 4256
Ri. Walldorf
)
Z4 v =
L 594
Ri. Wiesloch

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

VERKEHRSANALYSE
Durchgangsverkehr Z 2

Am 11.12.2018
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.-; J / Al EwE ZI1
f K 4156
Ri. Sandhausen

Z2
L 594
Ri. Leimen

#E

Nulbloch
o

Z5
K 4256
Ri. Walldorf

VERKEHRSANALYSE
Durchgangsverkehr Z 3

Am 11.12.2018

Z3
K 4157
Sinsheimerstr.

o

1943

Z4

L 594
Ri. Wiesloch

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf
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Z2
L 594
Ri. Leimen

: i i QQ

.-; J / Al EwE ZI1
f K 4156
Ri. Sandhausen

#il

& «NuBloch

Z3
K 4157
Ri. Maisbach

&

1561

“on,
EL\y N N 2
Z5
K 4256
Ri. Walldorf
A
Z4
L 594
Hauptstr.

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

VERKEHRSANALYSE
Durchgangsverkehr Z 4

Am 11.12.2018

GEMEINDE NUSSLOCH
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] Z2
A 3 L 594
/ 1 Ri. Leimen
& /s Z1
/ K 4156
Ri. Sandhausen
.."IIII | 5 . T
[
Ml 1
. - .
oy,
¥ 4540 N :
Z5
K 4256
Walldorfer Str.
Z4 |
L 594 V==
Ri. Wiesloch

© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

Z3
K 4157
Ri. Maisbach

VERKEHRSANALYSE
Durchgangsverkehr Z 5

Am 11.12.2018

GEMEINDE NUSSLOCH
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,;/ g,: VERKEHRSANALYSE
% 5 5 Belastung Radverkehr
aus Knotenpunktszdhlungen
Am /20.11./7
= Sanin

/11.12.2018
von 6% bis 10 und 15 bis 19 Uhr [Rad/8h]

GEMEINDE NUSSLOCH
MOBILITATSKONZEPT
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VERKEHRSANALYSE

FuBgangerquerung Bereich Sinsheimer StraBe

Am 02.07.2019

GEMEINDE NUSSLOCH
MOBILITATSKONZEPT

KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Détenquellen: http://sg.geoaétenzentrum.de/web_pubIic/DatenqueIIen_TopPIus_Open.pdf

Bestandsanalyse Kindergarten,
Schulen, Schulwege

Schule
Kindergarten

Schulweg Werkrealschule
(Schillerschule)

Geplanter Schulweg Werkrealschule
(Schillerschule)

Schulweg Grundschule
(Lindenschule)

Geplanter Schulweg Grundschule
(Lindenschule)

Gesicherte Querung (LSA, Zebrastreifen)

Geplante gesicherte Querung

A

GEMEINDE NUSSLOCH
MOBILITATSKONZEPT 2 1
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie 2017, Datenquellen: h@o
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VERKEHRSANALYSE

Parkraumerfassung
Bestand

GEMEINDE NUSSLOCH
MOBILITATSKONZEPT

23

Bereich Stralle Abschnitt nicht markiert markiert Kunde fiir Behinderte Summe gesamt
1 Hauptstrake won Nr. 47 bis Massengasse 2 0 a 0 4]
2 Hauptstrafe von Massengasse bis Werderstraile 4] 15 0 o 15
3 Hauptstrale von Werderstrale bis Walldorfer Stralie a 5 5 o 10
a Hauptstralle wvon Walldorfer Strafle bis Sofienstralle 2] 3 7 2 12
5 Hauptstrafie von Sofienstrafie bis Gosthestrafle g 7 0 o 7
B Massengasse van HauptstraBe bis HildastraBe i 14 0 D 16
7 Walldorfer Stralle von Hauptstralie bis Friedenstrafie 0 0 0 o o
8 Walldorfer Strafie von Friedenstraiie bis Blumenstralie Q 5 0 o 5
g Walldorfer Strale von Blumenstralle bis Drelkonigstraie a 5 1] o 14
10 ‘Walidorfer Strafle wvon Dreikonigstrale bis Hildastralle 10 L] 0 o 12
11 Sinsheimer Stralfe wvon Hauptstralie bis Birkenweg 1] 0 0 0 "]
12 Sinsheimer Strafle von Birkenweg bis Gartenstralle 4] 4] 0 o o
13 Sinsheimer Straffe von Gartenstraiie bis Blucherstrabe 4] a 0 o "]
14 Sinshelmer Strafie won Bllcherstralte bis Nr. 76 1] 0 0 o "]
15 Hildastrafie von Massengasse bis Wilhelimstratle 6 3 0 0 9
16 Hildastrafe von Wilhelmstrafe bis Kaiserstralle 5 7 0 0 12
17 Hildastrake von Kaigerstralie bis Werderstralle 9 L2 0 0 15
18 Hildastralle won Werderstrale bis Schillerstralie 5 7 B o 20
19 HildastraBe won Schillerstrafie bis Walldorfer Strafie 19 4 0 o 23

20 Kaiserstralle von Hildastralle bis DreikonigstraBe g 1] 0 '] 9
2 Kaiserstralie von Drelkdnigstralle bis BlumenstraBle 10 0 0 o 10
22 Kalserstralie von BlumenstraBe bis Hauptstrale F. [1] L] o B
23 Werderstralle von Hildastralie bis Dreikdnigstrafe 0 7 12 o 19
24 Werderstraile von Drelkdnigstrale bis Blumenstrale 4 0 0 +] 4
25 Werderstralle von BlumenstraBe bis Hauptstralie 4 10 0 0 14
26 Schillerstrale wvon Hildastraile bis Schule E] 1] 0 o 3
27 Schillerstrale won Drelkanigstrale bis Blumenstrale 8 1) 0 ] B
28 Wilhelmstrafe von Hildastralte bis Kalserstrale 7 0 0 o 7
29 Dreikonigstralie von Kalserstralle bis Werderstralle 14 0 0 o 14
30 Drelkdnigstrake von Werderstrage bis Schillerstralie ) 5 0 D 5
il Dreikonigstralie von Schillerstrafe bis Walldorfer Strafle i L] 0 o T
32 Blumenstrafe von Kaiserstralle bis Werderstralle 7 ] 7 1 15
33 Blumenstrala von Werderstrala bis SchillerstralZe 7 1] 0 o T
34 Blumenstrafle wvon Schillerstrafle bis Walldorfer Stralle 5 [ 0 o 5
35 Friedenstralie 7 0 0 D 7
36 Drelkdnigstrale von Walldorfer Strafie bis Sofienstrale 12 [ 0 +] 12
37 Dreikdnigstrale von Sofienstrale bis Goethestralle 17 1) 0 o 17
38 Blumenstraflie von Walldorfer Strafie bis Sofienstrafie 7 Q 4 0 11
39 Blumenstrale von Soflenstralie bis Goethestralle 10 0 0 0 10
ag Sofienstralie von DreikgnigstralGe bis Blumenstrale 11 1] 0 o] 11
41 Sofienstrafie von Blumenstraz bis Hauptstralie 16 0 2 0 18
a2 Goethestralle von Draikonigstrale bis Blumenstrafle 14 a 0 o 14
43 Goethestralle von Blumenstrale bis Hauptstralle 1 16 Q o A1
A Alter Berg wvon Sinsheimer Straffe bis Bergstralle a 7] a o o
a5 Alter Barg won Bergstrale bis Kanonenweg ] 1] 0 1) g
46 Alter Berp von Kanonenweg bis Tiefer Weg 9 [ 0 +] 9
a7 Alter Berp won Tiefer Weg bis Nr. 38 11 4 0 *] 15
48 Alter Berp von Nr. 38 bis Nr. 52 10 1] a ) 10
49 Alter Berg wan Nr. 38 bis Loppengasse & 0 0 ] &
50 Eergstrale won Alter Berg bis Am Hang 14 0 1 o 14
51 Kanonenweg von Alter Berg bis Am Hang ril [1] 0 D 22
52 Tiefer Weg wvon Alter Berg bis Nr. 4 7 1} 0 o 7
53 Loppengasse von Sinsheimer Strafle bis Bidcherstralle 13 10 0 F 25
54 Plistergasse 4] 0 0 t] 1]
55 Loppengasse von Blicherstralle bis Nr. 39 F. 4] 0 ] 2
56 Blicherstralle ] 1] 0 o B
57 Burgstrale van HauptstraBe bis Gartenstrafie 11 11 0 o i
58 Burgstraie von Gartenstrafie bis Sinsheimer StraBe 6 5 4 1 16
59 Gartenstrafie Fd 0 0 o 2
&0 Birkenweg von Sinsheimer Strafie his Nr. 19 rd a 8 0 10
&l Birkenweg wvon Nr. 19 bis Gartenstrae 8] 1] 0 4] o
P12 Sinsheimer Strafie Parkplatz 8] 10 0 i 10
P30 Dreikdnigstralie Parkplatze vor Schule 0 13 0 D 13
P31l Dreikonigstralie Parkplatz neben Schule 1] 20 0 ] 20
PS8 Burgstrale Parkplatz Friedhof 0 12 1 1 14
P&0 Birkenweg Parkplatz a 0 5 2 5
Summen 386 212 67 7 672

KOEHLER & LEUTWEIN
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VERKEHRSANALYSE

Bereich Stellpl. 07:00 10:00 12:00 15:00 17:00 19:00 Tagesmittel
Erfassung | ST Abschnitt pr- Parkraumerfassung
; Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % Anz. % H
Bereich Auslastung der Parkbereiche
N 47
1 HauptstraRe ‘t')?snMarssengasse 0 o | 0% | 1 [>100% o | 0% | o | 0% | o | 0% | o | 0% | o [>100%
M
auptstraRe von Massengasse 15 9 |eo%w | 13 || 9 |eow| 7 |ame| 12 | 73%| 7 |ams| o | 62%
2 H e bis Werderstralle
von WerderstralRe
u . A b A A b b A
3 HauptstraRe o ot seee |10 1 | 10% | 4 |4a% | 7 |70%| 5 [5s0%| a4 |40% | 5 |s0%| & | 43%
Walldorfer StraR
4 HauptstraRe ;TSnSOf?engtrr:r;e il ISP 2 | 1% | 6 |sow| 7 |ssw| 8 |67 | 10 || 7 | ssw| 7 | se%
Sofienstral
auptstraRe von sotienstrabe 7 7 |w00%| 6 | 8% | 7 |w00%| 5 | 71%| 6 |e%w| 5 | 72%| 6 | 6%
> H e bis Goethestrale
H tstral
6 Massengasse s 16 | 7 [aa%| 5 | 3% | 6 |38%| 13 [s%| 7 | 4% | 10 |e3%| 8 | 5%
von HauptstraRe
r - A A A b A b A
7 Walldorfer StraRe o e 0 10 [>100% o [ 0% | o |o% | o|ow | of o% | 1 [>100% 2 [>100%
von FriedenstralRe
8 Walldorfer StraRe o 5 3 | 60% | 5 [100%] 4 [8so% | 5 [100%| 4 [so%| 4 [so%| 4 | e3%
von BlumenstralRe
alldorfer StraRe : A A b A b A A
9 Walldorfer StraR bis Dreikonigstratie 14 | 9 |ea%| 8 |57 | 11 | 79% | 9 | 6% | 11 | 79% | 14 |100%| 10 | 74%
I [}
von DreikonigstraRe
10 Walldorfer StraRe ey 14 | 11 | 79% | 9 |ea% | 10 | 71% | 10 | 71% | 9 | ea% | 11 | 79% | 10 [ 71%
1 1
HauptstraR
1 Sinsheimer StraRe ‘:_’:B_fk'::]s:e 0 4 |>100%| 10 |[>100%| 8 [>100%| 9 |>100%| 3 [>100%| 11 |>100%| & [>100%
1 1 ‘W
. . von Birkenweg
12 Sinsheimer StraRe e 0 o | 0% | 2 |>100% 2 |>100%| 1 |>100%| 4 |>100%| 2 [>100%| 2 [>100%
1
Gartenstra
13 Sinsheimer StraRe Zfsnafchi:t::sz 0 1 |>100%| 1 [>100%| o | 0% | o | 0% | 1 |>100% 2 |>100% 1 [>100%
1 u
BlucherstraR
14 Sinsheimer StraRe \tfan ”;Gers rake 0 4 |>100%| 4 |>100%| 3 |>100%| 5 |>100%| 4 |>100%| 6 [>100%| 4 [>100%
1 r.
M
15 HildastraRe ;Q"W_?ssfngfssg 9 4 |aa% | s |sew| 6 |67% | 7 |78% | o |100%]| o |100%| 7 | 74%
IS Ihelmstralse
. von WilhelmstraRe
16 HildastraRe o 12 | 11 | 9% | 9 | 75% | 9 | 75% | 11 | 92% | 14 |117%| 12 |100%| 11 [ 92%
IS Kaiserstralse
KaiserstraR
17 HildastraRe ‘gwwa's;rs tra; 15 o | 0% | 5 |38%| 11 |73%| 9 |e0% | o |e0% | 15 |100%| 8 | s54%
1S erderstralse
WerderstraR
18 HildastraRe von ferderstrabe 20 | 6 |30%| 7 |35%| 6 |30%| 9 |4%| 6 |30%| 10 |50%| 7 | 37%
bis SchillerstraRe
SchillerstraR
19 HildastraRe ;?:WZ"' dj:e:t‘:age 2 | 15 | es% | 18 | 78% | 21 | 91% | 24 |108% | 25 |109% | 27 |117% | 22 | 94%
HildastraR
20 KaiserstraRe Z?S”Dr'eika;n:;age 9 12 |133%| 12 [133%| 14 |156% | 9 [100%| 10 |112% | 12 |133%| 12 | 128%
von Dreikonigstrale
21 KaiserstraBe bisBIumenstgraBe 10| 8 |8%| 6 |e0%| & |8%]| 8 |8%]| 6 |60%]| 5 |s0%| 7 [es%
von BlumenstraRe
2 KaiserstraBe bie Haupttrae 6 0o | 0% | 3 |s0%| 4 |em% | 3 |5s0%| 3 |50%| 4 |em%| 3 [am%
von HildastraRe
bE) WerderstraRe bie Dreilontastrate 19 s | 26% | o [ ow | 8 |4 | 9 [am| 9 |4 | 8 |4 7 | 34%
on Dreikonigstrale
2 WerderstraRe \l;isBIun:ensltgraBe 4 5 [125%| 2 [s0% | 5 [125%| 6 [150%| 6 [150%| 6 [1s0%| 5 | 125%
on Blumenstrale
b33 WerderstraRe ‘l:isHall,lthstraBe 14 7 |so%| 6 [43%| 7 [s0%| 10 [ 71% | 14 [100%| 9 [ea%| 9 | 63%
on HildastraRe
2 SchillerstraRe ‘gis ScLule 3 1 |33%| o | o% | o o% | 3 |w00%| 3 |w00%| 2 |67%]| 2 | s0%
Dreikonigstral
27 SchillerstraRe von Dretkonigstrabe 8 8 |100%| 6 | 75% | 8 [100%| 8 [100%| 8 [100%| 8 [100%| 8 | 96%
bis BlumenstralRe
. von HildastraRe
28 WilhelmstraRe o 7 3 |a3% | 3 [43%| 6 [8%| 7 [100%| 5 [ 71%| 7 [100%| 5 | 74%
. von KaiserstralRe
29 DreikénigstraRe e 14 | 16 |114%| 14 |100% | 16 |114%| 9 | e4% | 12 | 8% | 9 | ea% | 13 | 0%
A von WerderstraRe
30 DreikénigstraRe Pl 5 5 |100%| 3 |60% | 3 |60% | 4 |8o%| 4 |so%| 6 [120%] 4 | 83%
1
o von SchillerstraRe
31 DreikénigstraRe o oot oo 7 12 |171%| 8 |114%| 9 |120%| 8 |114%| 10 |143%| 11 |157%| 10 | 138%
1
Kaiserstral
E?) BlumenstraRe ‘t')‘_)anZ'rzejs:raa;e 15 7 |am% | 10 | 67% | 7 |am| s | 33%| 8 |s3%| o |eo%| 8 | s51%
1
von WerderstraRe
33 BlumenstraRe i 7 3 | a3% | 4 | s | o |ow | 5 | 71%| 5 | 71%| 6 [8%| 4 | s5%
1 I
Schillerstral
34 BlumenstraRe ::’:WZ”' ds::e:asfa&e 5 1 | 20%| 2 |40%| 4 | 8% | 3 |e0%| 4 | 8% | 5 |100%| 3 | 63%
1 I
35 FriedenstraRe 7 9 |120%| 8 |114%| 9 |129%| 9 |120%| 10 |143%| 10 |143%| 9 | 131%
Walldorfer Straf
36 DreikdnigstraRe ;?ns fa_ otr er; P 12 | 10 | 83% | 8 |em% | 6 |s0%| 5 | 4% | 7 |se%| 7 |se%| 7 | eo%
IS Sotienstralse
Sofienstral
37 DreikdnigstraRe ‘;‘_)nemti"stra Be 17 7 |aw| 3 |18%| 3 |18%| 5 |20%| 7 |a%| o |s3%| 6 | 33%
1S Goethestralse
Walldorfer StraB
38 BlumenstraRe ‘;?:So:;en:t'r:ée el T 7 |6a% | 4 |36%| 1 | 9% | 3 | 27| o | % | 13 |118%| 6 | s6%
von SofienstraRe
39 BlumenstraBe ot 10| 8 [8%]| 5 |s0%| 7 |70%| 6 |e0%| 7 |70%| 8 |8%| 7 | es%
von Dreikonigstralle
40 SofienstraRe bismumenstgra@e 1| 10 | 91% | 7 |e4% | 6 |55% | 4 |36%| 5 |45% | 10 | 91% | 7 | ea%
von BlumenstraRe
4 SofienstraRe bie Haupttrafie 18 | 16 | 8% | 15 | 83% | 14 | 78% | 11 | 61% | 15 | 83% | 12 | e7% | 14 | 7%
Dreikonigstral
) GoethestraBe ‘;?:Bll::;:'i:é: € 14 | 2 |w%| 1| 7| 1| e | 1| | 1| % | 2 | %] 1| 1%
von BlumenstraRe
43 GoethestraBe bie Hauptstrafie 31 | 13 | 42% | 23 | 7a% | 22 | 71% | 25 | 81% | 14 | as% | o | 20% | 18 | s57%
von Sinsheimer StraRe
44 Alter Berg bie Bergstratie 0 1 [>100% o | 0% | o | o% | 1 [>100% o | 0% | o | o%| o [>100%
von Bergstrale
45 Alter Berg bisKanognenweg 8 4 |so%| 6 | 75%| 4 |s0%| 3 |38%| 3 |38%| 4 |s0%| a4 [ so0%
on Kanonenwe
46 Alter Berg ;isTieferWe‘;’g 9 3 | 33% | 3 |33%| 4 |aa%| a4 [aam| 2 | 2% | 2 [22%| 3 | 33%
von Tiefer Weg
47 Alter Berg o 38 15 5 | 33% | 8 |s3% | 8 [s3%| 7 |4 | a4 |27 | 8 [s3%| 7 | a4%
von Nr. 38
48 Alter Berg b N o 10| 8 [8%]| 5 |50%| 4 |40%]| 6 |60%| 4 |4a%]| 7 |70%]| 6 [57%
von Nr. 38
49 Alter Berg bie Loppengasse 6 6 |100%| 3 |s0% | 1 |17% | 3 [s0%| 3 [so0%| 3 [s0%| 3 | s3%
on Alter Ber,
50 BergstraBe ‘l;is"Am Hangg 14 | 10 | 71% | 4 |20%| 8 |57% | 5 |36%| 5 |36%| 7 |50%| 7 | a6%
Alter B
51 Kanonenweg ;?:Am:;n:rg 2 7 | 32%| 8 | 3% | 5 | 23%| 8 | 3% | 9 |a%| o |a%| 8 | 35%
Alter B
52 Tiefer Weg \l:?anr Zr e 7 4 |s% | s | 71%| 4 s | 7 |00%| 6 |8%| 4 [sm% ]| 5 [ 71%
von Sinsheimer StralRe
53 Loppengasse o 5 | 14 | se% | 17 | es% | 8 | 32% | 16 | 4% | 20 | 80% | 21 | 8a% | 16 | e4%
54 Pfistergasse 0 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
von BlucherstraRe
55 Loppengasse e 2 3 |150% | 2 |100%| 2 |100%| 2 |100%| 2 |100%| 3 |150%| 2 |117%
56 BliicherstraRe 6 8 |133%| & |133%| 7 |117%| 6 |100%| 6 |100%| & |133%| 7 [ 119% GEMEINDE NUSSLOCH 21
H tstralR
57 BurgstraBe ;?:Ga?:n:t:r; 2 3 | 14% | 9 | 4% | 14 |ea% | 9 [a%| 7 [z | 1 | 5% | 7 | 33% MOBILITATSKONZEPT
von GartenstraRe
58 BurgstraBe e e qe | 16 | 2 | 7% | 6 || 8 |so%| s |3 | 6 |3k | o |sex| s | 4s%
P60 Birkenweg Parkplatz 5 0 0% 3 60% 2 40% 2 40% 2 40% 0 0% 2 30% Ko E H LE R & LE UTWE I N
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen
Summen 672 | 387 | 58% | 403 | 60% | 411 | 61% | 421 | 3% | 427 | e4% | 463 | e9% | 419 | e2%




VERKEHRSANALYSE

Parkraumerhebung
Auslastung der Parkbereiche

{ Am 21.11.2018

LEGENDE
[ ] <40%
[ ] 40-60%
[ ] 60-80%
[ ]80-100%
[ ]>100%

I KEINE STELLPLATZE VORHANDEN
BELEGUNG OHNE ANGEBOT

Rundgang 19 Uhr @

Rundgang 17 Uhr

GEMEINDE NUSSLOCH 25
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Zuldssige Geschwindigkeiten

LEGENDE

— 7 km/h
20 km/h
30 km/h
50 km/h

70 km/h

100 km/h
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Autor

Institution
Abteilung

Stralie

PLZ

Stadt

Land
Ansprechpartner
Telefon

E-Mail

Messstelle

Name

Rtg. kommend (Name)
Rtg. gehend (Name)

Vmax StVO
Kommentar
Geratetyp

Geschwindigkeitskennzahlen

Vmin
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Zeitbereich
NuRloch Startdatum 19.11.2018 14:00
Nord Enddatum 23.11.2018 10:59
Siud Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So
Zeitintervall 60 Minuten
Hauptstralte Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59
SDR Traffic+

[V in km/h]
Vmax Vavg V15 V50
80 32 23 32

V85
40

Maongo

Verkehrsmengen Ganglinie
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Geschwindigkeiten
Querschnitt HauptstraBe 11-2018

19 Nov 18:00+
19 Now 2200+
20 Now 2: ({0
20 Now 06: 0
20 Now 10:00-
20 Now 14:00~

18 Nov 1400

[
]
i
L
E

20 Nov 1800

20 Nov 2200+

21 Nov (2004

21 Nov 06 00
21 Nov 10:0:0+
21 Nov 14:0:0~
21 Nov 18:00+
21 Nov 2200~
22 Nov 02: 00
22 Nov 06: 00
Z2 Now 10:0:0
Z2 Nov 14:00
22 Nov 1600

22 Nov 2200

23 Now 0200~

23 Nov 0800

23 Now 10:00+

[
E.]
23

[Di, 20 Nov.] g §'

00:00-06:00 225 | 203 | 12 10 2 Ei 18 | 81 83 | 27 6 1 0 ] 0 0 9 41 73 | 33 | 41 51 38 GEMElNI?_E NUSSLOCH 27
06:00-10:00 2356(2248| 83 | 25 | 11 | 216 | 743 |1126| 240 | 20 0 0 0 0 0 0 7 32 | 67 | 23 | 32 | 39 | 28 MOBILITATSKONZEPT

15:00-19:00 2731|2634| 76 21 20 | 451 [1202] 950 | 103 | 5 0 ] 0 g 0 0 6 28 5 | 20 28 36 29

06:00-20:00 8175178031 285 | 77 | 45 | 923 1294113600 624 | 42 0 1) 0 0 0 0 <] 3018 | 22 | 3 38 | 28

00:00-24:00 908018673 | 313 | 94 | 48 | 955 |3043|3993| 933 | 97 10 1 0 4] 0 0 6 31 73 | 22 32 | 39 | 28
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Geschwindigkeiten
Querschnitt Massengasse 11-2018

Autor Verkehrsmengen Ganglinie
Institution Ingenieurbiro e P -1 -
) iy 2 ‘ , %é«' 1' E.L T Er{"’linn
Abteilung Verkehr " T N T . Y
Stralke Greschbachstralte 12 e, A 1;% \8Zh e o Livw 22w
3 O | Py i g TR -
PLZ 76229 B xRS T T o
T 25 e ] i
Stadt Karlsruhe ’ %"’"'-h_— - """"“""” ol
Land Deutschland I B ";- : 4 S A P
Ansprechpartner Ing.Buro Koehler Leutwein “™m = ¥4 /@ n $5E - i
Telefon +49-721-96260-0 F P b/ ® S n = ;
E-Mail mail@koehler-leutwein.de -
Erstellt mit DataCollect Webreporter Version 1.0 am 26.11.2018 11:01:42
Messstelle Zeitbereich 2001
Name Nufdloch Startdatum 19.11.2018 16:00
Rtg. kommend (Name) West Enddatum 23.11.2018 11:59
Rtg. gehend (Name) Ost Tage Mo, Di, Mi, Do, Fr, Sa, So I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE:
ki 2 2 N 8 2 E 2 £ 8 8 2 E S 2 8§ 8 3 8 2 ¢ g 8 & 8 ¢
Viax StVO Zefilervell 180 Misiien 3553333533353 333 3833305333
Zeitfenster / Tag  00:00 - 23:59 2 2 8 RARAEBAsas g ananngeaanan
Kommentar Massengasse 4]
GE[’EtEt}!p SDR . Querschnaitt
Geschwindigkeitskennzahlen [V in km/h]
Vmin Vmax  Vavg = V15 V50 = v85 = V35  Vexc%
Querschnitt 6 100 44 36 45 52 42 21.4
% {5 = Sy
[Di, 20 Nov.] é.‘ 5 é_ﬂ‘
00:00-06:00 297 | 287 | 8 2 | 0| 0| 9 |3 |97 |115]|]34]| 5 2 0] o 0 [ 26 | 51 | 81 [ 41 | 51 | 59 | 48 GEMEINDE NUSSLOCH
06:00-10:00 2665(2559| 95 | 11 | 0 | 36 | 157 | 566 | 1405|467 | 31 | 2 1 0 | 0| 0|13 |44 |82 36| 45| 51| 42 MOBILITATSKONZEPT
15:00-19:00 3372(3280| 79 | 13 | 0 | 92 | 277 | 890 |1678| 408 | 25 | 1 1 0| o 0 | 11 | 42 | 8 | 33 | 43 | 50 | 40
06:00-20:00 9508 | 9145| 321 | 42 1 | 162 | 642 |2131[4902(1548)| 108 | 12 | 2 0 0 0 10 | 43 | 86 | 35 | 44 | 51 | 41
00:00-24:00 10531|10140{ 340 | 51 2 | 167 | 674 |2232|5299|1936] 197 | 18 5 1 0 0 10 | 44 | 91 36 | 45 | 52 | 42
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© Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie 2017, Datenquellen: http://sg.geodatenzentrum.de/web_public/Datenquellen_TopPlus_Open.pdf

VERKEHRSANALYSE

StraBenbreiten

. Griin- Parken Parken Griin-
Querschnitt Gehweg streifen Busbuch/t Fahrbahn Busbuch/t streifen Gehweg
1 210 i i 8,40 (2,6.50 Fahrb.- i i i
teiler)

2 1,50 - 2,00 Bus 7,20 2,10 Bus - -
3 1,50 - - 7,70 - - 1,20
4 2,80 - - 6,00 2,10P - 1,60
5 1,70 - 1,80P 7,70 - - 1,70
6 1,80 - - 7,50 - - 1,70
7 1,50 - - 7,30 - - 1,00

(0,7 abmark.)
1,80 - - 5,50 - - 1,20
9 1,60 - - 7,20 - - 1,50
10 1,60 - - 7,90 - - 1,60
11 2,30 - 5,10 Bus 10,40 3,30 Bus - 2,00
( 2-2,5 abmark.)

12 1,50 - 2,20P 6,80 - - 1,50
13 1,50 - 2,20P 6,90 - - 1,40
14 2,00 - 2,20P 6,20 - - 2,00
15 1,70 3,50 - 5,30 - - 2,00
16 2,00 - 2,20P 5,20 2,00P - 1,90
17 - - - 6,60 - - 2,00
18 1,30 - - 5,40 - - 1,30
19 1,10 - - 5,80 - - 1,50
20 1,50 - - 8,60 - - 1,20

21 - - - 4,60 5,00 P - -
22 1,50 - - 7,00 - - 2,00
23 1,40 - - 6,80 - - 1,40
24 1,10 - - 6,30 - - 1,80
25 1,20 . . 6,00 - - 2,00
26 0,90 - - 6,00 - - 0,90
27 1,80 - 1,30P 6,00 - - 1,30
28 1,50 - 2,40P 6,50 - - 1,50
29 2,00 - - 6,60 - 2,00 1,50
30 2,80 1,10 6,90 - 1,80 1,50

GEMEINDE NUSSLOCH
MOBILITATSKONZEPT

29
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