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Entsprechend dem Auftrag der Gemeinde NuBloch vom 28.03.2023 auf Grundlage unseres
Angebotes vom 23.03.2023 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersuchung
zum Bebauungsplan ,,Stidlich der katholischen Kirche* vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Bebauungsplangebiet liegt nordlich des Zentrums von NuBloch. Ostlich des Plangebietes
verluft die HauptstraBe (L594) sowie stidwestlich die Massengasse (K 4156) mit entspre-
chendem Verkehrsaufkommen. Innerhalb des Plangebietes befinden sich Bestandsgebaude
mit Gberwiegend Wohnungsnutzungen. Im Norden des Plangebietes liegt die Kirche St. Lau-
rentius mit Glockenturm.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der ortlichen Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die Einwirkungen durch Verkehrs-
larm auf das Plangebiet und die vorhandenen Wohnnutzungen zu untersuchen und anhand
der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) sowie ergdnzend der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) zu beurteilen. Es sind Vorschlage fir die Festsetzung von Larm-
schutzmaBnahmen zu treffen. Ergdnzend sind Aussagen dartiber zu machen, welche L&rm-
belastungen durch eine mogliche Erhdhung der Verkehrsldarmemissionen auf dem bestehen-
den StraBennetz aufgrund zukinftig geplanter Veranderungen der Nutzungen und die hie-
raus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld erwirken
und ob hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet ebenfalls
die 16. BImSchV.

2. Vorgehensweise
Fur die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
nachst die zur Verfigung gestellten Unterlagen in ein computergestiitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Dabei wird der
Geltungsbereich der Verdnderungssperre und Bebauungsplan ,Stdlich der katholischen Kir-
che“ vom 29.10.2021 der Gemeinde NuBloch zur Einarbeitung mit Hdhendaten und Gebau-
den aus Katasterdaten verwendet.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) 2002/1989, welche fiir die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerauscharten (Verkehrs- und
Gewerbelarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten.
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Das Glockenlauten der sich im Bebauungsplangebiet befindlichen Kirche wird aufgrund der
Geringfligigkeit, nachgewiesen in einer Messung der Landratsamts Rhein-Neckar-Kreis
(18.09.2018), nicht berlcksichtigt.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerauschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit berticksichtigt wird. Die auf Basis von dreidimen-
sionalen Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspe-
gel Lr dienen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebe-
nen Orientierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die
subjektive Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerauschverhaltnissen vollstandig ab.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf der HauptstraBe erfolgt auf Grundlage der Ver-
kehrszahlen des Larmaktionsplans (LAP) 2018 der Gemeinde NuBloch, durchgefihrt vom
Biro Koehler & Leutwein. Die Verkehrsbelastung der LeopoldstraBe sowie der Massengasse
wird auf Grundlage dessen abgeschétzt. Die hierdurch ermittelten Verkehrszahlen werden
auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Die Berechnung des StraBenverkehrslarm erfolgt
nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19).

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA Larm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006). Zur Ermittlung des von den
Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wird die Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Lan-
desamtes fur Umweltschutz, Augsburg, 2007, herangezogen.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke flir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.0.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden die zun4chst in der LA&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berticksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend als
Abwagungsgrundlage flr Verkehrsldrm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Gemeinde NuBloch
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Anlage 2 zeigt die flr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet ist mit der Gebietsfestsetzung Allgemeines Wohngebiet (WA) vorgesehen. Im
Umfeld befindet sich ebenfalls allgemeines Wohngebiet.

3. Grundlagen der Untersuchung
Es ist zu erlautern, dass entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) verschie-
dene Arten von Larm (Verkehrs-, Gewerbe- und Sportanlagenlérm) jeweils getrennt vonei-
nander zu untersuchen und zu beurteilen sind.

Aufgrund der bereits bestehenden Bebauung wird nur ein Prognosefall des Verkehrslarms
mit den auf das Jahr 2030 prognostizierten Verkehrsbelastungen berechnet.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm Prognosefall
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der HauptstraBe stlich, der LeopoldstraBe nérdlich und
der Massengasse stdlich des Plangebiets, ein.

Grundlage fur die Verkehrsbelastungen der HauptstraBe sind die Verkehrszahlen aus der
Verkehrsuntersuchung des LAPs 2018 der Gemeinde NuBloch. Die Belastungen der um-
liegenden StraBBen werden von den Belastungen der HauptstraBe abgeleitet. Hochgerech-
net werden sie mit 0,5 % pro Jahr fir den Prognosefall auf das Jahr 2030.

Dabei ergeben sich auf der HauptstraBe im Querschnitt Belastungen von ca. 8.200 bis
11.900 Kfz/24 h, auf der LeopoldstraBe von ca. 1.600 Kfz/24 h und auf der Massengasse
von ca. 5.100 Kfz/24 h.

Auf der HauptstraBe ergeben sich Schwerverkehrsanteile fir Lkw 1 zwischen 4,0 und
5,1 % und fur Lkw 2 zwischen 0,1 und 0,2 %. Fir die Massengasse ergibt sich ein
Lkw 1-Anteil von 1,7 % und ein Lkw 2-Anteil von 0,2 %. FUr die LeopoldstraBe ergibt
sich ein Schwerverkehrsanteil fiir Lkw 1 von 1,1 kein Lkw 2-Anteil.

Auf allen StraBen wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h angesetzt.

Gemeinde NuBloch
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Auf der Anlage 3 kdnnen die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen, Schwerverkehrs-
anteile und angesetzten Héchstgeschwindigkeiten sowie die sich ergebenden Larmemis-
sionspegel Lw fur den Prognosefall eingesehen werden. Zuschlage vom Standardrefe-
renzbelag der RLS-19 abweichenden Straenoberflachen sind nicht zu vergeben. Im Be-
reich von Steigungen Uber 5 % werden entsprechend den Vorgaben der RLS-19 Zu-
schlage fur Steigungen vergeben. Zuschlage fiir Knotenpunkte nach der RLS-19 sind
nicht zu vergeben.

3.2 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005:

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fiir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stédtebauliche Planung gul-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerduschquellen, jeweils fir sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbeldrm
Reine Wohngebiete 50/ 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Aligemeine Wohngebiete (WA) 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 50 dB(A) 60/ 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) und Kerngebiete 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)
Parkanlagen, Friedhofe, Kleingartenan-

lagen 55 /55 dB(A) 55/ 55 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Bei-
blatt 1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver
Schallschutz, entsprechende Gebdudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative

Gemeinde NuBloch
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Erlauterungsbericht
Seite 4



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich
abzusichern.

16. BImSchV:

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BImSchV Verkehrslarm ‘
Krankenh&user, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Ezinne; i\;\gz::::;e;ee t(;NR), allgemeine Wohngebiete (WA) und 59 / 49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (M) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei fiir die einzelnen Gebietsausweisungen flir den
Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hdher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fir Verkehrslarm.

Gemeinde NuBloch
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Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Uber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel
ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhdhte
Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte flir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze flir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager Kklassifizierter Stral3en
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefdhrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von pas-
siven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen
und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fiir Gewerbeldarm die Bestimmungen der TA L&rm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdausche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundsttick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der ndchstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhangig von der je-
weiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der
zu schitzenden Gebadude. Die TA Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte flir den
vom Grundstick ausgehenden Gewerbelarm vor.

Gemeinde NuBloch
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Stdlich der katholischen Kirche
Erlauterungsbericht
Seite 6



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtiro fur Verkehrswesen

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (06:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 06:00 Uhr):

TA Larm Gewerbelarm ‘
Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45/ 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50 /35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/70 dB(A)

Fir allgemeine Wohngebiete sind nach TA Ldrm Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fiir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt so-
mit flr jeden maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flir jede einzelne Nacht-
stunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen odrtlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Berlicksichtigung des Schutzes vor schéadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Larm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA L&rm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zulassig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).
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Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA Ladrm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstlick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf éffentlichen Verkehrsfldchen des An- und Abfahrverkehrs. Fur diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berlcksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4, heiBt es flr
Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerausche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundsttick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhthen,

— keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsberechnungen
Neben den einzelnen Larmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Bercksichtigung von Bebauungsddmpfung und Reflexionen der
vorhandenen und zukUnftigen Bebauung in die Berechnungen mit einbezogen. Die Ergeb-
nisse werden als Larmisophonenkarten in einer Héhe von 4,0 m Uber Geldnde dargestellt
und weiterhin an maBgeblichen Gebdudefronten die héchsten Fassadenpegel, die sich in
den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsberechnung Verkehrslarm Prognosefall
Fir den Verkehrslarm werden Schallausbreitungsberechnungen fir den Prognosefall
durchgeftihrt.

Die Anlagen 4-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrslarm der umgebenden Ver-
kehrsemittenten fir den Tages- und Nachtzeitraum fir den Prognosefall. Es zeigen sich
an den Wohngebduden entlang der HauptstraBe maximale Beurteilungspegel zwischen
ca. 64,0 und 66,9 dB(A) im Tageszeitraum bzw. zwischen ca. 56,8 und 59,5 dB(A) im
Nachtzeitraum. Die Orientierungswerte der DIN 18005 flir allgemeine Wohngebiete und
die Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV werden dabei an den zur StraBe gerichteten
Fassaden sowohl tags als auch nachts deutlich Giberschritten. An den Fassaden, welche
sich von der Stral3e weg orientieren, ergeben sich teilweise Unterschreitungen der Orien-
tierungswerte der DIN 18005 und der Immissionsgrenzwerte der 16.BImSchV.
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Entlang der Massengasse werden mit Fassadenpegeln von tagsiiber ca. 62,5 bis
64,1 dB(A) und nachts von ca. 55,1 bis 56,8 dB(A) die Orientierungswerte der DIN
18005 fur allgemeine Wohngebiete und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an
den zur StraBe gerichteten Fassaden ebenfalls Gberschritten. An den anderen Fassaden
ergeben sich niedrigere Pegel. Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung (70 /
60 dB(A) tags/nachts) werden Uberall noch unterschritten, die Schwellenwerte von 67/
57 dB(A) wurden an den zur HauptstraBe hin orientierten Fassaden jedoch teilweise
schon Uberschritten.

5. Beurteilung der Situation
5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die Bestandshebauung
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flir Verkehrslarm zeigen im Plange-
biet teilweise hohe Belastungen der Bestandsgebdude. Eine Umsetzung aktiver Larm-
schutzmaBnahmen ist allerdings aufgrund der raumlichen Gegebenheiten nicht maglich.
Daher sind passive La&rmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend schallgedémm-
ten AuBenbauteilen festzusetzen.

5.2 Auswirkung des Plangebietes auf das Umfeld
Aufgrund der Gegebenheit, dass das Plangebiet bereits bebaut ist und keine maBgebli-
che Verdichtung zu erwarten ist, entstehen auch keine maBgeblichen zusatzlichen Ver-
kehre, die auf das Umfeld abwagungsrelevanten Einfluss haben.

5.3 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Die Festsetzung von passiven LA&rmschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt anhand
der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei grundséatzlich aus dem maBgeblichen , Au-
Benlarmpegel®, der sich nach der DIN 4109 definitionsgemal aus dem Beurteilungspe-
gel mit einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrslarm zur Beriicksichtigung der
Freifeldkorrektur und einem Zuschlag von 10 dB(A) auf die Beurteilungspegel des un-
glnstigeren Nachtzeitraums ergibt. Den Anlagen 5-d/n sind die Larmpegelbereiche fur
den Tages- und Nachtzeitraum zu entnehmen.

Die von den HauptstraBen abgewandten Gebdudefronten des Plangebiets liegen in den
Larmpegelbereich Il bis V, wobei die Gebdudefassaden entlang der HauptstraBe in den
Larmpegelbereichen IV und V liegen. Die héchsten Werte ergeben sich fiir das EG und
das 1. OG im Nachtzeitraum. Aus Griinden des La&rmschutzes sind erhéhte Anforderun-
gen an die Schallddmmung der AuBenbauteile gegeben.

Gemeinde NuBloch
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Stdlich der katholischen Kirche
Erlauterungsbericht
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Folgende Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrslarm gemaB § 9 Abs.
1 Nr. 24 BauGB werden empfohlen:

Fur AuBenbauteile und Aufenthaltsréume sind unter Berdcksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im Hochbau, 2016-7)
aufgefihrten Anforderungen der Luftschalldammung einzuhalten. Die Schallschutzklas-
sen der Fenster ergeben sich aus dem malgeblichen AubBenldrmpegel nach der
DIN 4109-1 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhédngigkeit von Fenster- und
WandgrélBen aus dem malBgeblichen AuBenldrmpegel. Fir Rdume mit Schiaf- oder Aur-
enthaltsnutzung sind ab dem Larmpegelbereich IV Liiftungsaniagen mit geringerm Eigen-
gerdusch vorzusehen.

Fudr AuBBenwohnbereiche im Ldrmpegelbereich IV oder héher ist durch bauliche Schall-
schutzmalBnahmen, wie z. B. Wintergérten, verglaste Loggien oder vergleichbare Schall-
schutzmalBnahmen sicherzustellen, dass insgesamt eine Schallminderung erreicht wird,
die es ermdglicht, dass in den Wohnungen zugehdrige AuBenwohnbereiche Tagespegel
> 62 dB(A) nicht erreicht werden. Fuir Wintergérten und verglaste Loggien etc. ist durch
schallgeddmmite Liftungen oder gleichwertige MalBnahmen bautechnischer Art eine aus-
reichende Belliftung sicherzustellen.

Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten im Einzelfall geringere Ldrmpegelbereiche
nachgewiesen werden, die z. B. zukinftig durch abschirmende Bauten entstehen,
kdénnen fir die AulBenbauteile entsprechend geringere SchallddmmmaBnahmen bertick-
sichtigt werden.

Die MaBnahmen sind nur bei baulichen Anderungen zwingend umzusetzen.

6. Qualitét der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlcksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Anséatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Veréffentlichungen far La&rmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Luftungsanlagen,
deren Ansatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst-Case“-Fall beinhalten.

Gemeinde NuBloch
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Stdlich der katholischen Kirche
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Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie moglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN I1SO 9613-2) durchgefiihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer héchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mdgliche Rechenungenauigkeiten ge-
genlUber L&rmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig
ausgleichen, werden durch die ,Worst-Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.
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1. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplans ,Sudlich der katholischen Kirche“ in NuBloch wurde unter
Beriicksichtigung von Verkehrslarm sowie Gewerbeldrm eine schalltechnische Untersuchung
aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -immissionen wurden anhand der gel-
tenden Richtlinien berechnet und beurteilt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im westlichen Teil des Plangebietes noch vertragliche
L&rmbelastungen. Entlang der HauptstraBe dagegen werden die Orientierungswerte der DIN
18005 und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete sowohl
im Tages- als auch im Nachtzeitraum zum Teil deutlich Gberschritten. Damit bestehen hier
hohe Larmbelastungen. Aktive MaBnahmen sind aufgrund der raumlichen Gegebenheiten
allerdings nicht moglich. Daher sind passive LadrmschutzmaBnahmen in Form von entspre-
chend schallgeddmmten AuBenbauteilen festzusetzen.

Auf das Umfeld entstehen durch das Planverfahren keine abwagungsrelevanten Einfllisse
bezliglich LArmimmissionen.

Bei Ausfiihrung der vorgeschlagenen MaBnahmen stehen dem Vorhaben aus immissions-
schutzrechtlicher Sicht keine Bedenken entgegen.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: =~ RK_NuBloch_sud|_d.kath_Kirche_SU_2023-05-15
Datum: 16.06.2023
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister fir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels ftr
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN I1SO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002
DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die staddtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stral3enbau:

Richtlinien fur den LArmschutz an StraRen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschatft fur
StralRen- und Verkehrswesen, Koln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpléatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhdéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fur Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerédusche auf Betriebs-gelanden von
Fachzentren, Auslieferungs-lagern, Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer
Gerausche inshesondere von Verbrauchermarkten, Umwelt und Geologie Larmschutz 05/23

Heft 3, Wiesbaden 2005
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SU NuBloch - Siidlich der katholischen Kirche

Emissionsherechnung StraBe

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Prognosefall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 | Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht [Nacht| Nacht ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

HauptstraBe 0,000 | 8200 30 30 30 3,0 0,2 30 30 30 94,7 | 5,1 0,2 2,6 74,51 67,29

HauptstraBe 0,067 | 8600 30 30 30 2,9 0,2 30 30 30 949 | 49 0,2 2,7 74,70 67,48

HauptstraBe 0,000 | 8700 30 30 30 2,9 0,2 30 30 30 949 | 49 0,2 1,4 74,71 67,47

HauptstraBe 0,000 | 11900 30 30 30 2,4 0,1 30 30 30 959 | 4,0 0,1 1,3 75,91 68,61

LeopoldstraBe 0,000 | 1600 30 30 30 1,1 0,0 30 30 30 989 | 1,1 0,0 5,5 67,10 59,50

Massengasse 0,000 | 5100 30 30 30 1,0 0,2 30 30 30 98,0 | 1,7 0,2 -1,4 72,71 65,30

Massengasse 0,000 | 5100 30 30 30 1,0 0,2 30 30 30 98,0 | 1,7 0,2 -2,2 72,04 64,61
RGLK1001 res
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Emissionsherechnung StraBe
Prognosefall

Legende
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vPkw Tag
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pLkw2 Tag
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pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
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L'w Tag
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Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
%

%
km/h
km/h
km/h
%

%

%

%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Pkw im Zeithereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

RGLK1001.res
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