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Im hier vorliegenden Band 3 des Mobilitdtskonzeptes NuBloch wird ergdnzend zu den Ergeb-
nissen der Bande 1 (Verkehrsanalyse), 2 (Zielsetzung) und 4 (MaBnahmen) die Blirgerbeteili-

gung dargelegt.

1. Ausganssituation
Das Land Baden-Wiurttemberg hat sich zum Ziel gesetzt, die durch den Verkehr produzierten
CO2-Emissionen bis 2030 um 55 % zu reduzieren, um die Verkehrswende zu erreichen. Kon-
kret sieht das Land Baden-Wirttemberg vor, bis 2030 den Kfz-Verkehr um ein Flnftel zu
reduzieren, jedes zweite Auto soll klimaneutral fahren, der &ffentliche Verkehr soll sich ver-
doppeln, jede zweite Tonne soll klimaneutral fahren und jeder zweite Weg soll selbstaktiv —
mit dem Fahrrad oder zu FuB — zurickgelegt werden.

Der Gemeinderat und die Verwaltung NuBlochs haben sich das Ziel gesetzt, den Verkehrszu-
nahmen entgegenzuwirken und die nachhaltige Mobilitdt (Rad-, FuB- und 6&ffentlicher Ver-
kehr) zu férdern, aber auch den Verkehr zu harmonisieren und die Verkehrssicherheit zu
erhdhen. Um diese Verkehrsziele in NuBloch zu erreichen, muss die Bevolkerung erreicht
und fur das Thema sensibilisiert werden, weswegen eine Miteinbeziehung der Blrgerinnen
und Barger essenziell ist. Des Weiteren ist das Einbringen von Anwohnern und Verkehrsteil-
nehmern NuBlochs wichtig, da sie tiber eine groBe Ortskenntnis verfligen, was bei der Veror-
tung von neuralgischen Punkten und Gefahrenstellen hilft.

Im Rahmen des Mobilitadtskonzepts fur die Gemeinde NuBloch wurden Birgerinnen und BUr-
ger umfassend im Prozess beteiligt, was im nachfolgenden Bericht erldutert wird.

2. Auftaktveranstaltung Gemeindeentwicklungskonzept

Das Gemeindeentwicklungskonzept der Gemeinde NuBloch definiert Ziele bis zum Jahr
2035, die u.a. die Themen Wohnen, Soziales und Mobilitdt betreffen. In einer Auftaktveran-
staltung am 14.03.2019 in der Festhalle in NuBloch wurde mit interessierten Blirgern neben
den Themen ,Gemeindeentwicklung insgesamt” und ,Klimaschutz“ auch Mobilitadt und Ver-
kehr in NuBloch behandelt. Nach einer BegriBung von Herrn Blrgermeister Forster erlau-
terten Gaby Pietzschmann und Wiebke von Wietersheim (die STEG) das Entwicklungskonzept
und Stefan Wammetsberger vom Biiro Koehler & Leutwein informierte Gber das Mobilitats-
konzept NuBloch. In einer anschlieBenden Arbeitsphase waren die rund 200 teilnehmenden
Birger eingeladen, unter dem Stichwort ,,NuBloch heute® zu den oben genannten Themen
Starken und Schwachen zu sammeln. Die Ergebnisse sind gemaB der STEG tabellarisch auf-
bereitet:
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Schwiéchen

Starken

Kfz-Verkehr

Ortsausgang Richtung Wiesloch (Hauptstr.) Ge-
schwindigkeitsiiberschreitung in beide Richtun-
gen > 80 km/h

Nordl. HauptstraBe Geschwindigkeiten messen
Zu viel Stau Hauptstr.

Verkehrssituation vor der Post zeitweise chao-
tisch

Extreme Verkehrsbelastung Walldorfstr.

Nach 30 Jahren erfolgte Larmverlagerung von
Hauptstr. zw. kath. Kirche und Kreisverkehr Ri.
Leimen: kein Mittelstreifen, keine verkehrsver-
langsamenden MaBnahmen, keine Kontrolle
Max-Berg-Str. keine Fahrbahnbegrenzungen

- Tempo 20 in Sinsheimer
Str. ist gut! Sollte auch in
Hauptstr. rund um den
Lindenplatz gelten

Radverkehr

Radweg Leimen-NuBloch (L 594) fehlt bzw. un-
benutzbar

Kein Fahrradweg ab Lindenplatz bis Leimen
Schlechte Ausschilderung der vorhandenen
Radwege

- Walldorfer Str./Einmindung B 3 Kreuzung flr

Radfahrer verbessern

Morgens in der Sinsheimer Str. Fahrradfahren
ein Ding der Unmdglichkeit

Buskaps wirden den Radverkehr noch mehr
behindern

Max-Berg-Str. keine Fahrradwege

Gemeinde NuBloch
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FuBwege oft zugeparkt

FGU Walldorfer Str./Rewe

FuBwege Hauptstr. zwischen Lindenplatz und
kath. Kirche gefahrlich eng!

Kein FuBweg L 594

Geplante Querungshilfe an Hauptstr./Kirche bei
gleichzeitig breiteren FuBwegen, sonst sind

FuBverkehr noch mehr FuBgéanger gefahrdet!
- FGU Lindenplatz: Fur FuBginger ,unange-
nehm®“ zu Oberqueren, da unginstig durch
Kreuzung (Sinsheimer Str./Hauptstr.)
- Sehr schmale Gehwege Walldorfer Str. im Be-
reich Rossmann
- Max-Berg-Str. keine Gehwege
- Nahverkehrsanbindung Walldorf - Laufender Schulbus Lin-
- Verkehrsanbindung  offentl.  Verkehrsmittel | denschule super! Bitte
nachts von Heidelberg nach Rohrbach verbes- | férdern!
serungswardig - Geplante Bus-Caps sind
- Ich vermisse leider Uberlegungen bzgl. einer | gut
StraBenbahn (Ringbahn Leimen-NuBloch-Wies- |- 723 gut, ja !!
loch-Walldorf-Sandhausen-Kirchheim)
OPNV - Keine Bus-Wartehduschen (z. B. Allming: Leute

stehen im Regen)

Bus ohne Haltebuchten férdert mehr Abgase
und Larm in Ort, weil die Autos dahinterstehe
und anfahren!

Linie 723 fahrt am Vormittag nur 2x/h- Bushal-
testellen in der Ortsmitte beibehalten, da zu viel
Abgase durch stehenden Verkehr!
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B~

Parken i. d. Werderstr. status quo
Parkplatzmangel in WohnstraBen durch Abstel-
len von Hangern, Wohnmobilen, Geschéftsfahr-
zeugen (Sprinter)

Stellplatze Mobilhome

- Parkhaus:
preiswert

gute

Lage,

R\;J:rire]i(:r - Parksituation im Bereich der Post
- Parkstreifen Massengasse von HauptstraBe
- aus
- Parkhaus: nicht gut erreichbar, schlecht ausge-
schildert (far Ortsfremde)
- Loppengasse: Zugeparkte StraBe
- Notwendiger Schutz des Ortszentrums und der
Schulwege
- In Leimen wird das Thema ,Mamataxi“ durch
StraBensperrung gelést! Boller, die die StraBe
sperren an der Schule! Gute Idee!
- 1594 eventuell mit Laternen/s. Dossenheim,
Schriesheim
- Breite Kurpfalzstr. starker fur Verlader nutzen,
nicht allein Hauptstr. belasten!
Allgemein |- Wenig Respekt zwischen allen Verkehrsteilneh-

mern
StraBen teilweise zu eng, gerade flr Rettungs-
kréfte

StraBenbeleuchtung bis 21 Uhr ab 6 Uhr im
Winter

StraBenbeleuchtung kdnnte an manchen Stellen
heller sein! ,Dichte’ der Laternen manchmal
nicht ausreichend!

Sanierungsbedarf Max-Berg-Str

Gemeinde NuBloch
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Zudem wurden allgemeine Winsche, Anregungen und Ideen zum Thema Mobilitat in NuBloch
gesammelt, die folgende Punkte beinhalten:

e Die Kurpfalzstr. soll als 30er Zone bleiben — Wohngebiet!

e Mehr Tempo 30

¢ Alle StraBen sollten Tempo 30 sein, engere sogar weniger (ohne BUrgersteig)

e Tempo 30, 20 wie in Wiesloch im Zentrum

e Tempo 30 an allen DurchgangsstraBen

e Geschwindigkeitsgrenzen in engen StraBen reduzieren! FrobelstraBe 10 km/h! (Abkur-
zung, Abhol- und Bringverkehr Kindergarten)

¢ Blitzer permanent aufstellen am Ortseingang + Ausgang (wie Nachbargemeinden)

o Uberortliche Radwege berlicksichtigen und ausschildern, z. B. Wiesloch — NuBloch —
Leimen — Heidelberg

e NuBloch 2035: tolle Radfahrergemeinde

¢ Fahrradstellplatze bitte ausweisen, am Lindenplatz mehr Platz

e Fahrradwege in Ost-West Richtung verbessern (E-Bike!)

¢ Bitte Car Sharing-Angebot schaffen, vernetzt mit Leimen, Heidelberg, Walldorf + Wies-
loch, um auch da Auto abstellen zu kdnnen

e StraBenbahn Leimen-NuBloch-Wiesloch ausbauen

o Offentl. Verkehrsmittel hohere Taktung, bessere Anbindung

¢ Nahverkehr nach Heidelberg ohne Wechsel von Bus auf StraBenbahn

¢ Nahverkehr? Schnelleren in Ludwigshafen-Mitte, wie in der Altstadt Heidelbergs

o Kreisverkehr auf der neuen B3 zur besseren Einmindung der alten B3 vor Wiesloch
statt Kreuzung -> Heidelberg -> NuBloch

e Kein 4-spuriger Ausbau der B3

e Mal eine richtige Aktion Blinkmuffel bestrafen!

e Banke flir dltere Menschen entlang der StraBen + im Ort

o Briefkdsten —> Autofahrer wirden die Situation vor der Post entlasten. Der Briefkasten
sollte auf der Fahrerseite in der richtigen Hbhe sein (auch fur Rollstuhlfahrer)

Gemeinde NuBloch
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3. Biirgerinformation Mobilitdtskonzept

Am 04.07.2018 fand eine Burgerinformationsveranstaltung des NuBlocher Mobilitadtskonzep-
tes mit rund 100 interessierten Biirgerinnen und Birgern statt. Nach einer BegriiBungsrede
des Blrgermeisters Herrn Forster prasentierte Stefan Wammetsberger Verkehrsuntersuchun-
gen, Verkehrsanalysen, Verkehrsprognosen und mégliche Ziele anhand von praktischen Bei-
spielen aus Nachbargemeinden, insbesondere der Gemeinde Ketsch. Neben dem Mobilitats-
konzept wurde auch die La&rmaktionsplanung fir NuBloch vorgestellt. Es wurden zentrale Fra-
gestellungen des Mobilitdtskonzepts und des Larmaktionsplanes vorgestellt:

- Wie kann sich NuBloch verkehrsrechtlich fur 2030+ fit machen?

- Was bedeutet nachhaltige Mobilitét in NuBloch und wie kann diese umgesetzt werden?

- Welche Alternativen zum motorisierten Verkehr sind denkbar und wie kénnen diese
gefordert werden? Welche gezielten MaBnahmen sind zur Erhéhung der Verkehrssi-
cherheit denkbar und umsetzbar?

- Wie kann Verkehrslarm reduziert werden?

s

B A

) Wi
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Im Anschluss an die Prasentation erdffnete Burgermeister Forster den Birgern die Moglich-
keit, Fragen zu stellen und Anregungen mitzuteilen. Hierbei lag der Fokus vor allem auf den
HauptverkehrsstraBen NuBlochs, der Parksituation im Ortskern und der Anbindung des 6f-
fentlichen Verkehrs.

Fir eine weitere Einbeziehung der Blrger wurde durch eine gesondert eingerichtete E-Mail-
Adresse die Méglichkeit gegeben, bis zum 31.07.2018 Anregungen, ldeen und kritische Stel-
len beziglich des Verkehrs in NuBloch zu schreiben.

Hierbei wurden neben der Beschreibung der Lage und der Ausgangssituation auch weitere
Bemerkungen sowie Lésungsvorschlage gemacht. In den Anlagen 1.1 bis 1.20 sind die ano-
nymisierten Blrgeranmerkungen aufgelistet, die von 27 Personen eingingen und die insge-
samt 85 Hinweise umfassen. Die Anlagen 2.1 und 2.2 fassen die eingegangenen Stellung-
nahmen tabellarisch zusammen und Anlagen 3 bis 4 stellen die Verortungen der Blrgeran-
merkungen kategorisiert nach Verkehrsmittel dar. Hierbei betrafen ein GroBteil der Anmer-
kungen den Kfz-Verkehr (Geschwindigkeitsiberschreitungen, mehr Tempo 30 gewlnscht
und zugeparkte Teilbereiche oder StraBen). Bezogen auf den Radverkehr wurde vor allem
die Radverbindung entlang der L 594 nach Leimen und im FuBverkehr wurden zu schmale
Gehwege, geféhrliche FuBgangeriiberwege und Gehwegparken kritisiert. Stellungnahmen
zum OPNV beschreiben vor allem die gewlinschte Anpassung der Fahrzeiten (hdufigere Tak-
tung und Ergdnzung in den Morgen- und Abendstunden) sowie die schlechten Anbindungen
nach St. ligen und Walldorf.

Eine weitere Birgerinformationsveranstaltung fand am 09.10.2019 statt, bei der der Zwi-
schenstand des Mobilitdtskonzepts sowie die Ergebnisse der vorangegangenen Beteiligungen
vorgestellt und mit den Birgern diskutiert wurden.

Gemeinde NuBloch
Mobilitatskonzept
-Erlduterungsbericht-
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4. Zusammenfassung

Bei der Erstellung des Mobilitadtskonzepts wurden die Birgerinnen und Burger NuBlochs in
den Prozess einbezogen und an einer gemeinsamen Auftaktveranstaltung des Gemeindeent-
wicklungskonzepts sowie an zwei BUrgerinformationsveranstaltungen des Mobilitdtskonzepts
beteiligt.

Im Rahmen der Auftaktveranstaltung haben sich Gberwiegend Schwachen zum Thema Ver-
kehr und Mobilitat herauskristallisiert, die vor allem folgende Punkte beinhalten:

— Fehlender Radweg zwischen NuBloch und Leimen

— Geschwindigkeitstberschreitungen im Kfz-Verkehr

— Ruhender Verkehr blockiert FuBwege

— Zu schmale Gehwege in WalldorfstraBe

— Ungeniigende Busverbindung und -Taktung
Als Starken festgehalten wurden hingegen:

— Tempo 20 in Sinsheimer Stra3e

— Laufender Schulbus Lindenschule

— Parkhaus in guter Lage und preiswert
Des Weiteren wurden allgemeine Wiinsche und Anregungen der teilnehmenden Blrger ge-
sammelt, die zusammengefasst die folgenden Punkte betreffen:

— Mehr Tempo 30 innerorts

— Mehr Geschwindigkeitstiberwachungen

— Ausbau der Radwege (vor allem nach Leimen) und mehr Radabstellanlagen

— Carsharing gewiinscht

— StraBenbahnverbindung bis NuBloch gewtinscht

Neben dem Einbringen in zwei Birgerinformationsveranstaltungen hatten die Bilrgerinnen
und Buarger NuBlochs die Moéglichkeit, Anregungen und kritische Stellen im Verkehr an eine
gesondert eingerichtete E-Mail-Adresse zu senden. In der Summe wurden 27 Stellungnah-
men zu insgesamt 85 Punkten gemacht, die vorwiegend den Kfz-Verkehr betreffen, aber
auch Anregungen fir den Rad- und FuBverkehr sowie Verbesserungsvorschlage zum OPNV
beinhalteten.

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_NuBloch_Mobilitatskonzept_Band 3_VU_2023-02-09
Datum:  04.09.2024
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Ifd.
Nr.

Stellungnahmen

Am 4. Juli 2018 hat eine Auftaktveranstaltung zum Projekt ,Mobilitadtskonzept und Larmaktionsplan® in der Festhalle stattgefunden. Es wurde kommuniziert, dass es
wichtig ist, vor allem Herrn Blrgermeister, die Bevdlkerung mitzunehmen und Teil des Projekts werden zu lassen. In einem ersten Schritt kbnnen Problemstellungen,
aber auch Fragen, Anregungen oder sonstige Informationen an die Verwaltung herangetragen werden.

Hiermit wiirden wir lhnen gerne unsere Anregungen/Meinungen zu dem Thema zukommen lassen. Wir gehen davon aus, dass Sie beziiglich der allgemeinen Situation genug
Input erhalten haben, deshalb konzentrieren wir uns nur auf die Situation an der Sinsheimerstral3e. Dabei sehen wir zwei grol3e Themen:

Wohnqualitéat
o Der jetzige Larmpegel (fahrende Autos und Motorrader) ist zurzeit so hoch, dass man die Straenfenster morgens und nachmittags kaum 6ffnen kann.
o Da die Fahrer offensichtlich unter Stress fahren, vor allem am Ausweichverhalten zwischen den parkenden Autos erkennbar, wird UberméaRig oft gehupt.

Verkehrssicherheit

e Die erlaubte Fahrgeschwindigkeit (50km/h) ist im Anbetracht der schmalen Strae und Gehwege zu hoch — wenn man sich auf dem Gehweg befindet, fahren

Autos
oft in einem Abstand von weniger als einem Meter vorbei; wenn sie beim Ausweichen dem Gegenverkehr nicht gar teils Gber den Gehweg fahren. Konkret dieses
Problem ist auf Abschnitten durch Metallpfosten recht gut geldst.

o Die Geschwindigkeit 50km/h wird oft Uberschritten, vor allem oberhalb der Kreuzung mit der StralRe ,Rheinblick”.

o Die Gehwege werden oft so zugeparkt, dass zwischen Auto und Hauswand kaum Platz fiir eine Person bleibt, geschweige denn fur einen Kinderwagen. Deshalb
muss man hier 6fters in die Fahrbahn treten bzw. die StralRenseite wechseln.

¢ Obwohl es einen offiziellen Schulweg gibt, trauen wir uns nicht, unseren siebenjahrigen Sohn ohne Begleitung in die Schule gehen zu lassen, denn:
o Uber die Sinsheimer StraRe ist kein einziger Zebrastreifen markiert und damit ist eine Uberquerung in die Loppengasse fiir kleine Kinder zu riskant.
o auch am Lindenplatz ist ein sicheres Uberqueren der SinsheimerstraRe fiir kleine Kinder oft nicht moglich, da sie dort leicht iibersehen werden.

o Paradoxerweise kdnnen die an der Sinsheimerstrale geparkten Autos auch positiv wirken — sie tragen dazu bei, dass fahrende Autos langsamer fahren
mussen.
Man kann davon ausgehen, dass die Autos noch schneller fahren wirden, sobald die Fahrbahn leer wére.
e Ein mogliches Parkverbot (bzw. eine Einbahnstrale) an der Sinsheimerstrale wirde unserer Meinung nach den Einwohnern nicht viel helfen — es wirde wahr
scheinlich nur schneller gefahren.
Hiermit haben wir zwar keine Lésungsvorschlage geliefert, aber wir hoffen, dass unsere Anmerkungen zur Losungssuche beitragen kdnnen. Wir wiinschen uns im Kontakt
zu bleiben und Uber mdgliche Lésungen informiert zu werden. Vielen Dank.

1.1
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KOEHLER & LEUTWEIN

Ifd.
Nr.

Stellungnahmen

Ich fahre Werktags zur Arbeit Richtung Karlsruhe. Die Verbindung ab dem Bahnhof St. llgen-Sandhausen ist hierzu sowohl fur die Hin- als auch die Rickfahrt gut.

Der Schwachpunkt ist der Busverkehr vom Bahnhof St. ligen-Sandhausen nach NufR3loch. Die Zeiten sind hier absolut einseitig zu Gunsten der Fahrgaste aus Richtung
Heidelberg geregelt. Die S3 aus Richtung Karlsruhe kommt in St. llgen-Sandhausen um xx:03 bzw. xx:33 Uhr an. Meistens wird es 2-3 Minuten spater. Zusatzlich ist der
FuBweg von der St. ligener Seite auf die Sandhauser Seite notwendig. Die Busse nach Nuf3loch fahren um xx:02 bzw. xx:32 Uhr ab.

In meinem Fall bedeutet dies, dass ich mich deshalb von meiner Frau mit dem Auto abholen lasse und damit die Umwelt nicht schiitze.

Nun meine Bitte:
Kann hier eine Verbesserung fir die Fahrgaste aus Richtung Karlsruhe gepriift und realisiert werden?

Noch eine Anregung von meinem Sohn: Er beméangelt, dass er am Wochenende nicht mit dem Bus nach Sandhausen kommt.

Ich komme gerade von Ihrer Informationsveranstaltung, wofir ich mich nochmals bedanken méchte. Ich hoffe solche Abende sprechen sich in der Gemeinde herum, und die
nachsten werden besser besucht sein.

Ich habe drei Anregungen:

1. Fahrradweg entlang der "alten" B 3 zwischen Nussloch und Leimen. Wie heute angesprochen, miissen Radwege attraktiv sein, damit diese auch genutzt werden.
Ich erlebe taglich, wie viele Radler auf dieser Strecke unterwegs sind, obwohl sie sehr geféhrlich ist. Mein Sohn besucht die Realschule in Leimen und ich habe ihm
verboten diese Strecke zu wéahlen, er fahrt somit durchs Feld. Allerdings ist es hier, wenn er alleine unterwegs ist, auch nicht ungeféhrlicher.

2. RegelmaRigere Anbindung an Linie 723 aus dem westlichen Teil NuBlochs wir wohnen in der Karl-Gehrig-Straf3e. Morgens die Linie 723 nutzen zu kénnen ist recht
schwierig, da die Linie 759 in einer ungunstigen Taktung unterwegs ist. Wir haben 7:07 Uhr die Méglichkeit von der Allming zu NuRloch Kreuz zu kommen, dann
leider erst 30 min spater. Fir Schulkinder, die nach Leimen wollen ist das schlecht. Entweder sie sind viel zu friih an der Schule, oder "auf den letzten Driicker". Da
vorhin die Rede von 400 m zur Bushaltestelle war, ist dies die nachste, die uns zur Verfligung steht. Wenn die Kids dann noch Pech haben, fahrt ihnen die 723 vor
der Nase davon, da zwischen Ankunft und Abfahrt nur 1 min liegt. Verspatungen sind beim Nahverkehr ja nie auszuschlie3en.

3. Schulbusverkehr nach Walldorf. Mein Sohn besucht das Gymnasium in Walldorf. Wir haben vor 5 Jahren bereits eine Unterschriftfensammlung im Gemeinderat
abgegeben. Damals besuchten tber 50!!! Nusslocher Kinder Schulen in Walldorf. Uns wiirde ein Schulbus morgens und einer am Mittag vollig ausreichen. Damals
wurde das Thema leider abgelehnt. Der Schultréger, also die Stadt Walldorf, musste die Kosten tragen. Momentan werden die Schiler somit mit AUTOS in die
Schule gefahren. Im Sommer wird geradelt, und wir haben fur die dunkle Jahreszeit Fahrgemeinschaften gebildet, trotz allem kdnnte man diesem Verkehrsaufkom-
men Einhalt gebieten, wenn man einen Schulbus (wie es friiher nach Sandhausen war) einsetzen wiirde. Aktuell missten die Schiler Giber Wiesloch bzw. Sand-
hausen nach Walldorf fahren. Hierbei miissten sie allerdings ca. 45 min Fahrzeit in Kauf nehmen.
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Ich danke Ihnen, dass wir Nuf3locher die Mdglichkeit bekommen, uns bei diesem Verkehrskonzept beteiligen zu kénnen und wiinsche allen Beteiligten viel Erfolg und gutes
Gelingen, dass unsere Gemeinde so lebens- und liebenswert bleibt.

Zum begrufRenswerten Konzept habe ich drei Anregungen

Leider muss man in Leimen vom Bus in die Bahn oder von der Bahn in den Bus umsteigen. Friher konnte der Umstieg, auch von Heidelberg kommend, vor dem Kurpfalz-
Centrum in der Romerstral3e erfolgen. Es ist ein Zumutung fur die Fahrgaste, dass sie in der Romerstrale Aussteigen und zur Haltestelle an der Westseite des Centrums
laufen mussen. Diese Entscheidung trafen damals sicher Leute, die nie mit Bus oder Bahn fahren. Hier ist eine Anderung uberfallig.

Die Nuf3locher Romerstralle wird an der Massengasse versetzt weitergefiihrt und ist an dieser Stelle, trotz Verkehrsspiegel, sehr unibersichtlich (Kurvenbereich), wenn man
die Massengasse von Nord nach Sid Uberquert. Selbst Erwachsene haben ihre Probleme damit. Wenn man von der Sidseite nach Norden will und an der Ecke Massen-
gasse/Romerstral’e warten muss, kann es passieren, dass von der Massengasse nach rechts abbiegende Fahrzeuge, trotz des sehr schmalen Gehwegs, diesen noch
Uberfahren.

An der Ausfahrt der Frobelstrale in die Massengasse parken auf der rechten Seite bis zum Verkehrsschild Fahrzeuge. Dadurch ist man gezwungen von der linken Seite
abzubiegen. Der zur besseren Ubersicht aufgestellte Verkehrsspiegel kann dann nicht eingesehen werden.

Ich habe die gute Veranstaltung zum Auftakt des Verkehrskonzeptes besucht und méchte meine Punkte hierzu gerne anbringen.

Leider muss man in Leimen vom Bus in die Bahn oder von der Bahn in den Bus umsteigen. Friiher konnte der Umstieg, auch von Heidelberg kommend, vor dem Kurpfalz-
Centrum in der Romerstraf3e erfolgen. Es ist ein Zumutung fur die Fahrgaste, dass sie in der Romerstralie Aussteigen und zur Haltestelle an der Westseite des Centrums
laufen miussen. Diese Entscheidung trafen damals sicher Leute, die nie mit Bus oder Bahn fahren. Hier ist eine Anderung uberféllig.

Die Nuf3locher R6merstraf3e wird an der Massengasse versetzt weitergefiihrt und ist an dieser Stelle, trotz Verkehrsspiegel, sehr untbersichtlich (Kurvenbereich), wenn man
die Massengasse von Nord nach Sid Uberquert. Selbst Erwachsene haben ihre Probleme damit. Wenn man von der Sidseite nach Norden will und an der Ecke Massen-
gasse/Rémerstralle warten muss, kann es passieren, dass von der Massengasse nach rechts abbiegende Fahrzeuge, trotz des sehr schmalen Gehwegs, diesen noch
Uberfahren.

An der Ausfahrt der Frobelstral3e in die Massengasse parken auf der rechten Seite bis zum Verkehrsschild Fahrzeuge. Dadurch ist man gezwungen von der linken Seite
abzubiegen. Der zu r besseren Ubersicht aufgestellte Verkehrsspiegel kann dann nicht eingesehen werden.

Da ich von meinem Haus aus einen fast vollstandigen Blick auf den Tiefen Weg habe, kann ich téglich die folgende Situation beobachten.

Von der Ringelsgasse her kommend wird im Tiefen Weg so gut wie nur auf der rechten StralRenseite geparkt und stellt flir Fahrzeuge aus dieser Richtung ein sehr langes
Hindernis dar, an dem diese dem Gegenverkehr Vorrang gewahren mussen. Um an dem Hindernis mdglichst schnell vorbeizukommen wird beschleunigt, scheinbar ein
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natirlicher Reflex. Durch die lange Reihe der parkenden Fahrzeuge sind die Fahrer oft schneller unterwegs als ihnen bewusst ist. Manches Fahrzeug ist schneller als 50km/h
nach meiner Einschatzung. Bitte bertucksichtigen Sie auch diese Situation im Verkehrskonzept.

-

Wie in der Info-Sitzung vor einen Wochen erbeten, hier meine Beobachtungen zum Verkehr hier in NuB3loch.:
Hinweise zur Verkehrsplanung:

- Am Kreisverkehr vor der Sparkasse ist der Radius fir grof3ere Fahrzeuge auf der Abbiegespur aus Richtung Leimen kommend in Richtung Walldorf zu eng, so dass
Gelenkbusse und gréBere LKW regelméRig tiber den Gehweg fahren. Die Gehweg Pflasterung und die Randsteine zeugen davon. Abhilfe: Die Mittenmarkierung sollte
vor dem Gehweg mehr nach Osten verlegt werden, und der bepflanzte Trennstreifen kdnnte etwas mehr asymmetrisch und schmaler gestaltet sein, so dass speziell
gréRere Fahrzeuge einfach weiter ausholen kénnten, um diese enge Kurve zu nehmen.

- Ander Sinsheimerstraf3e gilt das Zeitlimit fur die Nutzung der Parkscheibe von 9:00 bis 17:00 wéhrend an der Hauptstr. die Zeit von 8:00 bis 19:00 als mit Parkscheibe
freie Parkzeit mit entsprechender Kennzeichnung angegeben ist. Abhilfe: die Zusatzschilder auf einheitlich 8 bis 19 Uhr korrigieren. Was dann wieder den Offnungszeiten
der angrenzenden Geschéfte besser entspricht.
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- wiedergeben méchte ich auch eine Anregung die Parkmdglichkeiten am Lindenplatz zu verbessern. Wéare es nicht mdglich, die Poller der Sinsheimerstral3e entlang so
weit auf den Platz zuriickzuversetzen, dass davor ein schrages Parken méglich ware?
Nur fir Einkaufende im Zentrum - Nicht fur Anwohner!?
Vor dem Rathaus kdnnte das ebenso sein, wenn die Steinpoller gegen die herausnehmbaren Begrenzungen ausgetauscht waren. Auch fir Festivititen wére diese
Version von grolRem Vorteil. Damit ware auch die Flache vor dem Rathaus im Falle von Kerwe, Brunnenfest oder Benzenickelbazar als Stellflache attraktiv.

- Derzeitist der Zulieferfirma mit Bier an die Galerie die Zufahrt Uber den Platz untersagt. Fir den Verkehr gerade jetzt mit erhohtem Aufkommen (durch die Sperrung in
Lingental) ist das Be — und Entladen des LKW auf der SinsheimerstralRe stauintensiv.

- Liefe sich nicht das Chaos vor der Post verhindern, wenn zur Anlieferzeit eine Ampelregelung greifen wirde, die den Bereich im Turnus jeweils nur fiir eine Richtung
auf die Kreuzung zu frei gibt. So wie bei einer Baustelle, aber nur bei Bedarf, wenn eben Anlieferzeit ist?

- Warum hat man die Kreuzung Massengasse Kurpfalzstral3e vor Auto Schweickert nicht als Kreisverkehr gebaut, der Verkehr wirde deutlich besser flieRen und der
Larm beim Anfahren wére entsprechend geringer.

- Ware an der Kreuzung (Massengasse / Karl Metz Str. — Westring) nicht auch ein Kreisverkehr die bessere Lésung? Meiner Meinung nach muss ein Kreisverkehr nicht
zwangslaufig perfekt rund sein, um das Prinzip Kreisverkehr zu realisieren.

- Werden bei den Empfehlungen, die sich aus den Z&hlungen ableiten auch prognostizierte Entwicklungen mit eingerechnet, die sich zum Beispiel durch die geplante
Ansiedlung weiterer Markte ergeben? Und wird da die Ballung an einem Platz bevorzugt, obwohl eine raumliche Entzerrung auch im Hinblick auf den Larm bestimmt
vorteilhafter wéare?

als Neubtrger begrif3en es meine Frau (die vor langer Zeit ihre Kindheit und Jugend in NuBloch verbracht hatte) und ich sehr, dass Sie die Burgerinnen und Biirger zum
Verkehrskonzept befragen. Da wir bis Januar 2017 in Heidelberg gewohnt hatten, waren wir von der dortigen Verkehrssituation (guter OPNV, Radwege, CarSharing) ziemlich
verwdhnt und entsprechend enttduscht, als wir in Nu3loch ankamen.

Um mit dem fiir mich Wichtigsten zu beginnen: ich fahre taglich mit dem Fahrrad zur Arbeit nach Heidelberg. Der Streckenabschnitt vom Ortsausgang NuB3loch bis zum
Fischweiher ist lebensgeféhrlich, vor allem, wenn mich PKWs bei Gegenverkehr tiberholen. Einmal hat mich ein Linienbus fast von der Stral3e gedrangt. Vor allem von
Oktober bis Méarz, wenn ich in der Dunkelheit nach Hause fahre, ist die Situation unertraglich. Ab Fischweiher ist die Stral3e ja deutlich breiter, da ist es nicht mehr so
geféahrlich. Summa: mindestens vom Fischweiher bis Ortseingang Nuf3loch ist ein Radweg unabdingbar. Der westseitige Gehweg ist in einem so miserablen Zustand, dass
er zum Radfahren nicht taugt, schon gar nicht bei Nacht.

Wir sind von Anbeginn Stadtmobil-Nutzer, wir vermissen es sehr, dass es in NuB3loch kein CarSharing gibt. In Walldorf bietet jetzt Stadtmobil zwei Fahrzeuge an, und die
Stadt Walldorf schenkt jedem Neunutzer von Stadtmobil einen Gutschein in Hohe von 50,00 Euro. Ich habe schon mit Okostadt (der ,Mutter von Stadtmobil gesprochen),
sie waren bereit, mindestens einen Stellplatz einzurichten, wenn die Gemeinde NufBlloch sie unterstiitzt. Der Parkplatz vor der katholischen Kirche ware ein idealer Stellplatz,
denn er ist unmittelbar an den OPNV angebunden. Fiir einen zweiten Stellplatz wiirde sich der westliche Teil NuBlochs anbieten.
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Ich bin beruflich viel unterwegs und fahre daher haufig mit der S-Bahn entweder nach Mannheim zum Anschluss an den Fernverkehr oder nach Karlsruhe. Die Anbindung
des Bahnhofes St- llgen — Sandhausen an das Busnetz ist ganzlich unbefriedigend. Ich komme héaufig von Berlin oder Hannover nach 22.00 Uhr in St. ligen — Sandhausen
an und dann gibt es keinen Bus mehr nach NufR3loch. Auch die Verbindung vom Hbf Heidelberg mit der Stral3enbahn tber Leimen ist sehr unbefriedigend. Will ich nach
Karlsruhe fahren, muss ich den Bus iber Wiesloch mit Umstieg in Wiesloch nehmen — zwei Schwachstellen, manchmal wartet der Bus in Wiesloch nicht, manchmal kommt
der andere Bus erst nach Abfahrt der S-Bahn am Bahnhof in Wiesloch an.

SchlieR3lich fande ich es gut, wenn die StraBenbahn (wie zu meinen Kindertagen) wieder bis Wiesloch fahren wiirde, die alte Trasse ist ja ,fast“ noch erhalten.

Sie sind ja flr das Individualverhalten nicht verantwortlich, aber ich finde es unverantwortlich, dass am Samstagvormittag so viele Menschen einige Schritte mit ihrem SUV
fahren, um beim Rutz vier Brotchen zu kaufen. Wir erleben ja jetzt mit diesem Sommer einen Vorgeschmack der Zukunft, das Potsdam Institut fir Klimafolgenforschung,
weltweit eine der renommiertesten wissenschatftlichen Einrichtungen zum Themenbereich, hat diese Woche erklart, dass solche Sommer in 30 Jahren der Normalfall sind,
wenn wir so weitermachen wie bisher. Heute erklarte eine Feuertkologe, Deutschland sei schon jetzt aufgrund der globalen Erwdrmung zum Waldbrandland geworden.
Warum muss man dann 500 m mit dem SUV fahren und dann fiinf Minuten einen Parkplatz suchen, wenn man vier Brotchen kaufen mdéchte.

Bei der Informationsveranstaltung zum Mobilitdtskonzept am 4. Juli wurde Uber die Verkehrs- und Larmsituation in Nu3loch gesprochen. Als Anwohner der oberen Sinsheimer
StraRe mochten wir gerne die Gelegenheit nutzen, auf die Probleme und Gefahren vor unserer Haustiir hinzuweisen.

Hohes Verkehrsaufkommen: Der Verkehr hat in den letzten Jahren gefiihlt deutlich zugenommen, seit wir hier wohnen. Durch die Sperrung in Gaiberg ist das Verkehrsauf-
kommen seit einiger Zeit extrem hoch. Zu Stof3zeiten (z.B. gegen 8 Uhr morgens) kommt man kaum aus dem Hof. Auch Liiften ist wegen der hohen Larm- und Abgasbelastung
seit einiger Zeit nur eingeschrankt mdglich. Dies ist bei den derzeitigen Temperaturen eine erhebliche Einschrdnkung im Wohnkomfort.

-> Wir wiirden uns wiinschen: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h durchgangig fur die Sinsheimer Strale; alternative Umleitungen.

Larmbelastung: Vor allem Fahrzeuge, die Richtung Ortsausgang fahren, beschleunigen ab Einmiindung Rheinblick bergaufwérts teilweise extrem. Dies ist sehr laut.
-> Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h durchgéngig; alternative Umleitungen.

Verkehrssicherheit fur FuRganger: Am Ortsausgang Richtung Maisbach halten sich nur wenige an die Geschwindigkeitsbegrenzung - obwohl in unmittelbarer Nahe der
Waldkindergarten, Waldsportplatz sowie der Spielplatz sind. AuRerdem parken viele Autos auf den Gehwegen so, dass z.T. kein Platz mehr fir Fu3ganger oder mit dem
Fahrrad ist. Es ist daher leider notwendig, dem Hindernis auf der Stral3e auszuweichen. Zum Spielplatz muss aul3erdem die Stral3e Uberquert werden. Das ist fur Kinder ein
erhebliches Sicherheitsrisiko.

-> Wir wiinschen uns: Eine Geschwindigkeitsbeschrankung bis zum Wieslocher Weg; Hinweisschilder auf Kindergarten/Spielplatz und querende Kinder.

Gehwegnutzung durch PKW-Verkehr: Am StralRenrand gegentber unserem Haus parken meist Autos. Der von oben kommende Verkehr miisste bei Gegenverkehr daher
anhalten. Es ist allerdings oft so, dass Autofahrer trotzdem ziigig an den parkenden Autos vorbeifahren. Von unten kommende Autos nutzen daher den Gehweg vor unserem
Haus, um nicht anhalten zu miissen. Da die Straf3e eine leichte Kurve macht, ist das eine Gefahr fiir Fuganger, insbesondere fir kleine Kinder, die leicht ibersehen werden.
-> Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h
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Gehweg Richtung Ortsmitte / Schulweg: Der Gehweg auf unserer Stral3enseite (gerade Hausnummern) ist teilweise sehr schmal, u.a. durch herausragende Treppenstufen
und parkende Autos, bzw. Milltonnen (montags/freitags). Man ist daher gezwungen, die Hindernisse auf der Straf3e zu umgehen. AuRerdem muss man mehrfach einmin-
dende StrafRen mit hohem Randstein Uberqueren (Rheinblick etc.). Dies ist mit Kinderwagen, Dreirad oder Fahrrad kaum zu bewaltigen. Fur kleine Kinder besteht au3erdem
das Risiko, dass sie Uibersehen werden, wenn sie hinter einem parkenden Auto auf die Stral3e treten. Daher nutzen die meisten Ful3ganger den gegeniiber liegenden Gehweg,
da dieser breiter ist, bis zur Loppengasse und gehen dort ,in Ruhe“ bis zum Rathaus. Diesen Weg kennen unsere Kinder und nutzen ihn. Leider fehlt die Mdglichkeit, die
Sinsheimer StralRe vor der Loppengasse sicher zu Uberqueren.

-> Unser Wunsch: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h; Zebrastreifen Hohe Loppengasse; Hinweisschilder querende Kinder; flachere Bordsteinkanten

Parksituation: Durch die Parksituation auf der Sinsheimer Stral3e ist es auch als Autofahrer schwer, dem Gegenverkehr auszuweichen. Oft parken mehrere
Autos direkt hintereinander (gerade Hausnummern), links parken zusatzlich vereinzelt Autos. Es gibt keine Mdglichkeit, dem entgegenkommenden Verkehr
auszuweichen, insbesondere wenn mehr als ein Auto ausweichen muss. Ist dann noch die Mullabfuhr oder LKWs unterwegs, kommt es oft zum Stau bzw.
Gehwege werden mitbenutzt.

-> Wunsch: 30 km/h; ausgewiesene Parkflachen mit geniigend Raum zum Ausweichen dazwischen, méglichst nur auf einer StralRenseite. Die andere
StraBenseite kdnnten dann FuRganger und Radfahrer nutzen.

Nutzung von Bus/Bahn: Leider ist die ndchste Bushaltestelle am Lindenplatz relativ weit entfernt (ca. 700m). Es ware winschenswert, dass auch weiter
oben eine Haltestelle eingerichtet wird.

Fazit:

Beim Kauf unseres Hauses an der Ortsstrafl3e war uns natirlich bewusst, dass hier mehr Verkehr herrscht. Dieser ist aber zu einer wirklichen Beeintrachti-
gung geworden. Dabei steht fir uns neben dem Larm vor allem die mangelnde Verkehrssicherheit im Vordergrund.

Unsere Kinder sind 2 und knapp 6 Jahre alt. Ab September ist unser Sohn ein Schulkind und méchte gerne zu Ful zur Schule gehen, sich am Lindenplatz
mit Freunden treffen oder auch einmal allein mit Freunden zum Waldspielplatz oder Sportplatz gehen. Bei der aktuellen Verkehrssituation erscheint es uns
allerdings schon zu geféhrlich, sich auf dem Gehweg vor unserem Haus aufzuhalten. Fir uns ist es unvorstellbar, die Kinder in absehbarer Zeit allein auf
der Sinsheimer StrafRe gehen oder gar mit dem Fahrrad fahren zu lassen. Die Verkehrssituation birgt einfach zu viele Risiken. Kinder sind Verkehrsanfanger
und machen Fehler. Bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h kdnnen diese aber lebensgeféahrlich werden.

Auch in unserer Nachbarschaft gibt es viele Kinder im Kindergarten- oder Grundschulalter. Alle missen schon heute oder bald die Sinsheimer Strafl3e
nutzen.
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Vorschlage zu Anderungen des bestehenden Verkehrskonzepts:

- Umwandlung der Sinsheimerstra3e und Burgstra3e ab deren Kreuzung in EinbahnstralRen. Verkehrsfluss in der Sinsheimerstrafe dann Richtung Lindenplatz, in der
BurgstralRe nur noch Richtung SinsheimerstraRe. Dadurch ergibt sich auch die Méglichkeit zweier getrennter Abbiegespuren am Lindenplatz. An der Kreuzung Sinshei-
merstralRe/Burgstralle ware aulerdem ein Zebrastreifen sinnvoll, da viele Schulkinder diesen Weg nutzen. (Ferner wéare in diesem Fall eine intensivere Schulung der
Kinder ratsam, wie man sich an einem Zebrastreifen verhalt, beispielsweise das Absteigen und Schieben vom Rad.)

- Falls keine EinbahnstralRen machbar sind, sollten die unibersichtlichen Kreuzungen Burgstrale zu Nadlerstraf3e und Sinsheimerstraf3e mit komplettem Parkverbot
markiert werden.

10 - Sinsheimerstral3e mit Uhrzeitabhéangigem Parkverbot ahnlich der Hauptstral’e versehen. AulRerdem wére durch das stark gestiegene Verkehrsaufkommen eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h zur L&rmreduzierung tberlegenswert.

- ParkverstéRe miussen im ganzen Ort strikter und regelmafiger geahndet werden, da zunehmend riicksichtslos geparkt wird (Verkehrs- und Fu3géangerbehindernd).
Zusatzlich sollten vermehrt Geschwindigkeitskontrollen an verschiedenen Stellen (SinsheimerstraBe Zone 20, feste Blitzer an Ortsein- / -ausgangen) durchgefihrt
werden.

- Die Hauptstral3e ist zu abendlichen Hauptverkehrszeiten nur dann wieder verniinftig befahrbar, wenn eine Alternative zur derzeitigen Lage der Post gefunden werden
kann oder Parkplatze fur Kunden und Anlieferung/Abholung geschaffen werden kdnnen.

- Fruhere Busverbindung der Linie 759 zum Bahnhof St.llgen (derzeit fahrt der erste Bus 6.31Uhr) sowie stiindliche Verbindungen auch an Samstagen und Sonntagen.

Meine Frau und ich wohnen nun seit gut 8 Jahren in Nuf3loch und fuhlen uns hier wohl.

Wir sind haufig mit dem Auto, aber auch regelmafig zu Ful? unterwegs. Dabei fallen uns manchmal Verkehrssituationen auf, die u.E. Gefahrpotential besitzen und vielleicht

"entscharft" werden konnten:

1) Konrad-Adenauer-Ring, von der Olympiahalle kommend Richtung Westen (nach "unten”, Richtung FuBweg/Treppe zum Grinschnittplatz)

11 Hier passiert es uns oft, dass wir

- von der Olympiahalle kommend
den weiteren StraRenverlauf in der Rechtskurve Hohe Spielplatz nicht einsehen kénnen. Grund dafiir sind parkende Autos der Anwohner in der Innenkurve.
Langsames, umsichtiges Fahren und bestimmt auch ein wenig Glick haben in manchen Situationen einen Zusammensto 0.4. mit einem gelegentlich auch recht flott
entgegenkommenden Verkehrsteilnehmer (insb. Fahrréder, FuRgénger auf Stral3e, longboards, etc.) verhindert.

1.8



GEMEINDE NUSSLOCH Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen
Mobilitatskonzept

KOEHLER & LEUTWEIN

Ifd.
Nr.

Stellungnahmen

- von Norden kommend
den weiteren StraBenverlauf - jetzt vor/in der Linkskurve, kurz vor dem Bolzplatz - nicht einsehen kénnen. Grund auch hier, wie schon erwahnt, die parkenden Autos.

Hier passiert es uns haufig, dass Fahrrad- und Mofafahrer von der Olympiahalle kommend "einfach" Richtung FuRgéangerweg/Treppen "durchdonnern”, denn hier wurde ja
neben den Stufen erfreulicherweise extra ein Rollstreifen fur Zweiréder eingerichtet; an sich ja prima, verfuhrt allerdings "gerne" mal als "flotte Herausforderung” zum
unachtsamen "Durchrauschen”!

Diese Verkehrsteilnehmer scheinen kaum/nicht zu schauen und fahren auch noch mittig oder fast schon links auf der Stral3e; oft konnten wir sie erst im letzten Moment
sehen. Hier ist wohl -neben schnellen Brems- und Lenkreaktionen - noch haufiger von Gliick zu sprechen, dass noch nichts passiert ist.

Uberlegung/Vorschlag:
a) eine rot-weil3e "Verlangsamungs-Stange" vor der Zweirad-Abfahrt so positionieren, dass Zweiradfahrer nicht mehr versucht sind, einfach durchzufahren, sondern ge-
zwungen werden zu verlangsamen, wenn nicht sogar abzusteigen und erst mal einen Engpass durchzuschieben.

b) Parkverbot fuir ca. 6-8 Autolangen in der Innenkurve.
Das wére zwar angesichts des beschrénkten Parkraums fur die Anwohner eine harte Entscheidung, kdnnte aber diesen Gefahrenpunkt bestimmt deutlich entschérfen b e
Vv o r etwas passiert...

c) eine ergénzende, etwas "verwegenere" Idee: hat die Gemeinde nicht viell. die Méglichkeit brachliegende Grundstiicke zu pachten und zu einem (geschotterten/jederzeit
rickbaubaren) Parkplatz fir Anwohner umzugestalten?

Denn: gerade kurz vor dem Kurvenbereich befindet sich ein solches Grundstiick; als zusétzlicher Parkraum ausschlieZlich fir unmittelbare Anwohner ware das nicht nur
"Ersatz" fur die verloren gegangenen Platze durch das Parkverbot, sondern auch eine zusétzliche Entspannung der ohnehin angespannten Parksituation. Diese Idee - lieRe
sie sich Uberhaupt umsetzen- wiirde tbrigens auch an anderen Stellen des Rings und dariiber hinaus fur Entspannung sorgen kdnnen. Haufig versperren parkende Autos
die Gehwege oder verengen sie so stark, dass man als Fu3ganger auf die Strae ausweichen muss.

2) KurpfalzstraRe, Hohe Olympiahalle
Auf der Seite der Olympiahalle gibt es Parkplatze langs zur StralRe, die zu bestimmten Zeiten gerne von Eltern genutzt werden, um ihre Kinder zum "Apfelbdumchen” zu
bringen.

Eigentlich ja toll, wenn...

- wir an dieser Stelle nicht gerade kurz hinter der Einfahrt aus dem Rewe-Kreisel wéaren und

- viele Autofahrer - anscheinend von der (optischen) Breite der Straf3e "eingeladen” - zunéchst noch rel. schnell in die Kurpfalzstr. einfahren,

- die Eltern notgedrungen links auf die Fahrbahn aussteigen missen und - aus welchen Griinden auch immer

- ihre Kinder leider oft auch noch zur StraRenseite hin bei weit gedffneter Autotiir aus ihrem Kindersitz befreien; die Kinder sind bei ihren ersten Schritten auf die
StralRe nur schwer zu schiitzen, sind es doch meist Elternteile/Einzelpersonen und neben dem Kind festhalten muss noch das Auto verschlossen werden, etc.
Leider nutzen die Eltern wohl aus Zeitnot nicht den gro3en Parkplatz der O.halle.
Oft genug bhin ich selber an dieser Stelle froh gewesen, dass alles gut ging.
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Vorschlag/Uberlegung:
a) bei den ersten 4 Parkbuchten das Parken auf dem Gehweg erlauben; hierzu "Parkbegrenzungslinien” auf dem Gehweg einzeichnen und darauf hinweisen, dass hier
das Parken auf dem Gehweg nur fur Besucher des ApfelbAumchens erlaubt ist.
b) vielleicht kénnte man auch daran denken einen kleine - weitere - "Einbahn-Halte-Durchfahrt" zum Parkplatz der O.halle zu schaffen; dort, wo jetzt groRe Pflanzungen mit
Betonumrandung lediglich einen Durchgang fur Fugéanger zulassen.
Meine Frau und ich wohnen seit gut 8 Jahren im Konrad-Adenauer-Ring, in unmittelbarer Néhe zum Leimbach, an der kleinen "Durchfahrt" zum Karl-Gehrig-Ring. Beein-
trachtigungen durch unmittelbaren Autolarm/Verkehrsfiihrung etc. ist fir uns zum Glick kein Thema an dieser Stelle.
Was jedoch die Wohnqualitéat auf Dauer deutlich mindert, sind
1) Der Verkehrslarm durch die B3
2) Der Betrieb der Lorenbahn, insb. mit Sondererlaubnis fiir Heidelberg Cement.
zu 1)
Wir nehmen den Verkehrslarm der B3 als sehr stérend wahr, zumal wir haufig in einer Westwindstrémung liegen, was die Schallausbreitung in "unsere" Richtung noch
begiinstigt. Die derzeitige Schallschutzwand ist u.E. "etwas kurz" und auch nicht sonderlich hoch. Manchmal wird sie sogar von LKW-Aufbauten tberragt. Im Vergleich zu
SchallschutzmaRnahmen anderen Orts (z.B. Sandhausen, Hockenheim,...) wirkt sie eher "unterdimensionert" und nicht mehr auf der Hohe der Zeit (Materialwahl, Bepflan-
zung, etc.).
12 Kurzum: wir wiirden uns sehr dartiber freuen, wenn einmal geprift wirde, ob die SchallschutzmafRnahmen entlang der B3 heute noch ausreichend sind; erfreulich wére aus
unserer Sicht eine Weiterfiihrung und Erhéhung der Wand sowie eine Erhéhung ihrer Effizienz.
zZu 2)
Die Gerauschemissionen dieser Bahn waren uns beim Kauf unseres Hauses bekannt; sie erzeugt Gerdausche sowohl im Freien (Rollengerausche, etc.) als auch im Haus
("Grummeln"/Kdrperschall!). Daran haben wir uns inzwischen - in gewissem Mal3e - gewohnt.
Solange die Bahn im Regelfall erst um 6 Uhr ihren Betrieb aufnimmt und um 22 Uhr wieder einstellt, ein akzeptabler Zustand, sorgen doch in dieser Zeit verschiedene
Alltagsgerausche fiir eine Art "Gerduschiberlagerung"”.
Was jedoch fur uns nur schwer zu ertragen ist, dass Heidelberg Cement immer wieder mit Sondergenehmigungen zusétzlich einen Betrieb féhrt
- in der Nacht und
- an Sonntagen.
Bei allem Verstandnis fiir die unternehmerischen Uberlegungen von HC und der Bedeutung von HC fiir unsere Region wiirden wir uns sehr dafiir aussprechen, dass in
Zukunft von weiteren Sondergenehmigungen dieser Art abgesehen wird oder diese zumindest deutlich eingeschrankt werden.
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Die genannten Zeiten dienen ja besonders der Erholung und es findet in ihnen deutlich weniger bis gar keine "Gerédusch-Uberlagerung" statt; die Bahngeridusche werden

dann zu einem &aufRerst stdrenden "Dauergrummeln” in der Nacht sowie zum "Nervtoter" bei Erholungssuche auf Balkon, Terrasse und im Garten.

13

Kurz vor Toresschluss will ich gerne noch von dem Angebot Gebrauch machen, Anregungen, Fragen oder auch schlicht Informationen zum Nusslocher Mobilitédtskonzept
einzureichen. Vorab: Ich bin 61, wohne in der Ringelsgasse und fahre taglich und das ganze Jahr Uiber mit dem Fahrrad nach Heidelberg (Bergheim) zur Arbeit. In NuR3loch
bewege ich mich ebenfalls viel mit dem Rad, regelmé&Rig aber auch zu Fufd (unschlagbar: der abendliche Gang durch die Hauptstral3e;-) und gelegentlich mit dem PKW (in

jungster Zeit vor allem zum Einkaufen bei REWE).

Ich wiinsche mir eine Wende in der Nusslocher Mobilitatspolitik: Die Stadt sollte flir FuRganger attraktiver werden, d.h u.a. Verbesserung der Attraktivitat des Angebots im
Ortszentrum und Gestaltung des 6ffentlichen Raums nicht primér als Verkehrs-/Parkflache (firs Auto), sondern als vielféaltig nutzbarer Lebensraum, wo man sich gerne
aufhélt. Ein geeigneter erster Schritt dazu wéare eine grolRraumige innerstadtische Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, auch auf allen Kreisstra3en, auf der Hauptstral3e
mindestens zwischen dem Kreisel an der Walldorfer Stra3e und der katholischen Kirche. Die regelméafige Kontrolle der Einhaltung ware winschenswert (das ,punktuelle”
Tempo 30 bei der kath. Kirche wird weitgehend ignoriert).

Der Trend geht gerade in die andere Richtung: Immer mehr Autos, nicht nur fahrende, sondern auch parkende, pragen das Ortsbild. (Ein kontrolliertes) Tempo 30 kénnte
die OrtsstraRe fur den Durchgangsverkehr unattraktiver machen. Das Parken auf 6ffentlichen Flachen sollte m.E. starker eingeschrankt bzw. auf die vorhandenen Park-
maoglichkeiten (z.B. die Parkstreifen in der Walldorfer Straf3e und in der Kurpfalzstrae) beschrankt werden (nicht jeder hat ein naturgegebenes Anrecht darauf, fiir seinen
Zweit- oder Drittwagendffentlichen Raum in Anspruch zu nehmen). Parkende Autos in der Hauptstral3e taugen nicht zur Verringerung der Geschwindigkeit, sie erhthen
vielmehr den Larmpegel (offenbar auch den Adrenalinspiegel der Autofahrer) und behindern (auch zulasten der Radfahrer) den Verkehrsfluss.

Konsequent Vorrang fur Fu3ganger: Wiinschenswert wéare eine Mindestbreite der Gehsteige an allen Nusslocher StraRen, auch an der HauptstraRe und der Walldorfer
StralRe — eine Mindestbereite, die eine Nutzung mit dem Kinderwagen, mit dem Rollator oder (fir Kinder) mit dem Rad erlaubt. Und selbstverstandlich misste konsequent
gegen Gehwegparker vorgegangen werden.

AuRerst sinnvoll fande ich es, wenn die Gemeinde sich dafiir einsetzen wirde, dass in Nussloch ein, besser mehrere Teilautos angeboten werden. Eine Initiative meiner-
seits zusammen mit anderen vor ein paar Jahren ist gescheitert, weil Stadtmobil Carsharing nur in Stadten ab 20.000 Einwohner anbietet.

Ein paar Dinge in eigener Sache (sozusagen mein persénlicher Wunschzettel):

- Die Ringelsgasse entwickelt sich immer mehr zur Zufahrt zum Wohngebiet ,Beim Seidenweg®. Dafir ist die Stralle baulich nicht ausgelegt (gepflasterte Schwellen) . Es

sollte dafiir gesorgt werden, dass vorwiegend besser geeignete Zufahrten genutzt werden. Hinzu kommt, dass viele Autofahrer zu schnell fahren, was an den engen
(untibersichtlichen) Grundstiickeinfahrten und an der Zufahrt von der Hauptstrale (siehe beigefligte Fotos vom letzten Sonntag; vergleichbare Situationen gibt es im-
mer wieder durch die Fahrzeuge der Bauarbeiter am ,Pflug”) immer wieder zu gefahrlichen Situationen flihrt. Die Ringelsgasse sollte zur Anwohnerstralle oder sogar
zur SpielstralRe werden; letzteres wiirde auch Gelegenheit bieten, durch markierte Parkbereiche die Parksituation zu entscharfen. Das LKW-Verbot in der Ringelsgasse
muss durchgesetzt werden!
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- Ich winsche mir (und es scheint mir angesichts der Vielzahl anderer Radfahrerinnen mehr als angemessen) einen Radweg nach Leimen, mindestens aber einen beid-
seitigen Schutzstreifen fur Radfahrerinnen.

- SchlieBlich wiinsche ich mir eine Verbesserung der Busanbindung an den St. ligener Bahnhof in den Randzeiten. Um die S-Bahn 7:54 Richtung Karlsruhe zu erreichen
(was ich ca. einmal die Woche tue, um nach Stuttgart zu fahren), misste ich den Bus 759 um 7:09 Uhr nehmen (und hétte dann eine halbe Stunde Aufenthalt) — da
fahre ich dann lieber mit dem Rad (was mit Gepack dann schon wieder schwieriger wird).

Ich bedanke mich fiir die Moglichkeit, diese Anregungen einzubringen. Sie sind sicherlich nicht neu und liegen vielfach auch nicht in der kommunalen Zusténdigkeit (was
ich, soweit es den innerértlichen Bereich betrifft, fir ein Unding halte!). Trotzdem watr/ist es mir wichtig, die Dinge anzusprechen. Fir Riickfragen stehe ich gerne bereit -
und ich beteilige mich auch gerne, wenn Biirgerbeteiligung in der Sache zu gegebener Zeit wieder moglich sein sollte.

14

Ich nehme Bezug auf das mit Ihnen soeben gefiihrte Telefongespréch und tbersende in der Anlage wie besprochen Bilder der vorhandenen "Larmschutzwand”. Ebenso
erhalten Sie einen Auszug aus dem Stadtplan von Nuf3loch. In diesem sehen Sie eingezeichnet der Standort (unser Wohnhaus, Konrad-Adenauer-Ring 25a). Gegenuber
unseres Wohnhauses sehen Sie wie aus den Bildern ersichtlich die Unterfiihrung zum Mulchplatz bzw. in die "Nuf3locher Wiesen".

Wie Sie sehen, ist die vorhandene "Larmschutzwand" fiir Kleintransporter und schon gar nicht fir den Schwerlastverkehr ausreichend.

Durch die leichte Biegung der B 3 (von Richtung Heidelberg kommend) driickt uns der Schall verstarkt an die Wohnhauser.

Die Nachtruhe hért ab 4.00 Uhr morgens wegen des Schwerlastverkehrs auf. Am Tag ist es wegen der Lautstérke teilweise nicht mdglich sich im Garten bzw. auf der Terrasse
aufzuhalten. Das Fruhstiick um 6.00 Uhr morgens auf der Terrasse ist ohne Schwerlastverkehr schon gar nicht mehr mdéglich.

Ein weiteres Problem sind die Abgase die zwischen der Leimbachbriicke und den Wohnh&user stehen bleiben.
Fir einen Ortstermin stehe ich Ihnen gerne jederzeit zur Verfligung.
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1. Larmschutz = 0

2. Keine ausreichend vorhandene Larmschutzwand fur Schwerlast Lkw (=H6he)

@ Standort Konrad-Adenauer-Ring 25a
Anregung mit der Bitte um Umsetzung in der nachsten Zeit
Innerorts
Ortskern
- Lindenplatz & Werderstral3e

Diese schmale Ortsstral3e sollte u. E. in eine verkehrsberuhigte Zone (VZ 325.1 und 325.2) umgewandelt werden.
15 Begrindung:

Schmale Stral3e, Breite von Haus zu Haus 5,97; davon Geh-/Laufweg 1,30 m auf der Stidseite, also
Fahrstreifenbreite 4,67 m.
AuRerdem befindet sich an der 6stlichen Einfahrt (vom Lindenplatz/HauptstraRe --L 594--kommend) (Anschrift: Hauptstral3e 76-80) das seniorenbetreute Wohnhaus, ca. 15
Parteien. Die mobilen Bewohner sind gréRtenteils mittels Rollatoren im Ort unterwegs. Um die Ecke herum sind auf der Landesstrasse (L) 594, zwei OPNV-Haltestellen der
Linien 723 und 759 eingerichtet (Sitzgelegenheiten vorhanden).
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Im Verlaufe der Werderstral3e/Ecke Dreikénigstrasse (Westteil der Werderstral3e) ist eine Kindertagesstatte (Kath. St. Josef-KiTa) sowie die Grund- und Hauptschule (GHS)
Schillerschule an der anderen Ecke der Dreikdnigstrasse/Schillerstral3e etabliert.

Die Werderstralle wurde 2010/2012 teilweise saniert und dabei ein niveaugleicher Geh-/Laufweg gepflastert aufgebaut.

16

Zuné&chst einmal méchten wir uns bedanken, dass wir Burger eingeladen wurden, das Mobilititskonzept der Gemeindeverwaltung zu begleiten und die Infoveranstaltung am
4. Juli war gut und wichtig.

Wir sind hier im Ort so ziemlich alle vom hohen Verkehrsaufkommen betroffen und es ist auch sinnvoll, dass ein Verkehrskonzept erarbeitet wird, dass dann auch hoffentlich
schnell und ziigig umgesetzt werden kann und nicht viele Jahre der Planung und Ausfuhrung in Anspruch nimmt.

Hier also unsere Anregungen:
- Ein Fahrradweg ware gut,
- Eine weitere Zufahrtsstraf3e vom Rheinblick z.B. tiber die Odenwaldstrae/ Oderweg etc. ware sinnvoll, dies wirde der Sinsheimer StralRe eine Verkehrsentlastung bringen.

- Eine 30 km Zone durch die gesamte HauptstraRe wiirden wir begriiRen. Entlang der B3 bis nach Offenburg gibt es sehr viele Ortsdurchfahrten, die eine 30 km Zone haben,
das misste doch auch fir NuBloch méglich sein.

An der kath. Kirch direkt an der Bushaltestelle steht ein 50 km Verkehrszeichen, diese Geschwindigkeit i
Eine Uberdachung der Bushaltestelle halten wir auch fiir sinnvoll. 50m weiter in der JahnstraRe ist so eine Uberdachung vorhanden.

Fur eine 30 km Geschwindigkeit spricht auch die Tatsache, dass der Gehweg auf einer Seite der HauptstraRe zwischen der kath. Kirche und der Kaiserstrae enorm eng
ist und FuRganger in diesem Bereich mit Bus und Lastwagenverkehr ,gefahrlich“ eng unterwegs sind.

- Am Ortseingang von Leimen kommend haben wir einen wunderschdonen Kreisverkehr, allerdings mit einem Verkehrsschild, das die Richtung nach Wiesloch durch die
Ortsmitte zeigt. Hier wére doch sicher die Mdglichkeit einer Richtungsweisung tber die KurpfalzstralRe mdéglich, die wiirde mit Sicherheit einigen Durchgangsverkehr durch
die HauptstralRe wegfiihren.

- Einkaufsmoglichkeiten im Ortszentrum werden, wie bis Ende Juni vorhanden, von ,Fuflgangern® genutzt. Die SchlieRung des Supermarktes am Altersheim und Bauernfrisch
zwingen die Menschen zu Einkaufsfahrten mit dem PKW.

Soviel fir heute, wir sind auf weitere Infoveranstaltungen gespannt und hoffen sehr, dass die NuRBlocher Birger beim nachsten Event zahlreicher erscheinen, vielleicht lag
es ja an den Sommerferien.
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17 Wie schon miindlich heute in der Festhalle vorgetragen, sehe ich einen wichtigen Teil des zukunftsorientierten Verkehrs fur NuB3loch in der reibungslosen Anbindung an die
S-Bahn und den Fernverkehr der Deutschen Bahn. Da Nuf3loch leider keinen eigenen Bahnhof hat, bleiben derzeit nur Ruftaxen als Mdglichkeit der Anbindung.
Es ist ein grol3er Fortschritt, heute unter der Woche tagsuber alle 30 Minuten nach St. ligen- Sandhausen fahren zu kénnen und innerhalb von 20 — 30 Minuten den Heidel-
berger Hauptbahnhof zu erreichen. Kann dieses Angebot mit einem Ruftaxi am Wochenende erweitert werden?
Man kénnte es vie3lleicht testweise alle zwei Stunden anbieten, um die Kosten niedrig zu halten, bis das Angebot allgemein bekannt ist.
Die zweite Anbindung betrifft den Fernverkehr in Wiesloch-Walldorf und eventuell eine Taktung in Richtung Karlsruhe mit der S-Bahn. Das Umsteigen in Wiesloch mit dem
Risiko, den Anschluss zu verpassen, ist wenig einladend. (Daruber klagen viele, die die Strecke kennen. Und langes Warten an der Ringstrafie als Ausweg ist im Alltag nicht
praktikabel!
Alle Busse der Linie 723 bis an den Bahnhof Wiesloch-Walldorf fahren und stattdessen andere Linien ersetzt werden — oder die 723 fahrt sogar bis nach Walldorf, dann
héatten wir endlich eine durchgehende Busverbindung in unseren abgeschnittenen Nachbarsort! Das wére die Vorstufe fiir eine Straenbahn im Ringverkehr von Leimen tber
Wiesloch-Walldorf nach Kirchheim und ein Schritt in die richtige Richtung.
Gerade weil die Wiederbelebung der abgebrannten StralRenbahn so schwierig ist, sollen wir umso mehr daran arbeiten, dass die Anbindung an die S-Bahn und den Bahn-
Fernverkehr so reibungslos wie nur méglich gelingt. Damit wiirde Nuf3loch nicht nur einen Beitrag zum Umweltschutz leisten, sondern auch als Wohngemeinde noch attraktiver
werden. Der Zugang zum Bahnverkehr hat sich schon deutlich verbessert, doch es bedarf weiterer Anstrengungen, um auf das Auto verzichten zu kénnen.

18 Ich habe gestern an der Veranstaltung zum Thema Mobilitdtskonzept teilgenommen. Da die Birgerbeteiligung etwas langatmig war, bin ich wahrend der Diskussion gegangen
und hatte somit keine Mdglichkeit mehr, Sie personlich anzusprechen.
Ich méchte Ihnen nur kurz eine Riickmeldung geben, dass ich es toll finde, dass diese Veranstaltung stattgefunden hat, wie sie moderiert war und wie die geplante Vorge-
hensweise ist.
Da ich glaube, dass man nicht immer eine positive Riickmeldung bekommt, bedanke ich mich auf diesem Weg firr die Mdglichkeit als Burger teilzunehmen und fir lhre
Initiativen NuBloch als Lebensort noch attraktiver zu machen

19 Ich darf Ihnen aber vorschlagen, um die Schillerschule eine Einbahnstral3enregelung umzusetzen.
Dabei wird die Dreikdnigstrasse zwischen Walldorfer StraRe und KaiserstraBe zur EinbahnstralRe in Std-Nord-Richtung. Fahrradfahren in beiden Richtungen sollte jedoch
erlaubt sein wegen der Schiler.
Bring- und Holdienste im ,MIV-Schiilerverkehr” sowie Lieferfahrzeuge zur Schillerschule kénnen wie heute auch die Dreikdnigstrasse befahren.
Vor dem Altgebaude der Schillerschule kann eine Haltebucht fiir den Bring- und Holdienst eingerichtet werden.

1.15



GEMEINDE NUSSLOCH Ingenieurbiiro fir Verkehrswesen
Mobilitatskonzept

KOEHLER & LEUTWEIN

Ifd.
Nr.

Stellungnahmen

Ebenso ist eine Haltebucht auf der 6stlichen Seite des Kindergarten St. Josef denkbar.
Die HildastralRe wird in Nord-Siuid-Richtung zur Einbahnstrafl3e ab Einmindung Kaiserstral3e.

Ergebnis:

Sicherheit fur die Schuler, verringertes Risiko im Verkehr, verbesserter Verkehrsfluss, reibungsloserer Bring- und Holdienst, klare Verkehrsregelung, geringe Kosten.

20

Im Rahmen des Mobilitétsprojektes fir Nuf3loch mdéchten wir Ihnen eine Zusammenfassung zur Verkehrsproblematik der Rémerstral3e 31 - 54 tberreichen, mit der Bitte,
diese bei der Erarbeitung eines Verkehrskonzeptes fiir Nuf3loch zu beriicksichtigen.

Ausgangssituation

Der Abschnitt Rémerstr, 31 - 54 (ehemals Reitersgasse, Anlage 1) ist eine der altesten Stralen NufRlochs. Dieser StralRenabschnitt hat keine Gehwege, die Hauser
sind direkt an die Strae gebaut (ohne Vorgarten), Hauseingdnge miinden teilweise direkt auf die StralRe und die Entfernung von einer Hauswand Uber die Stral3e
hinweg zur ndchsten Hauswand betragt etwa 5 m (Anlage 2).

Dieser Stral3enabschnitt ist als Anliegerstral3e ausgewiesen. Das Durchfahrtsverbot wird jedoch von sehr vielen Nichtanliegern missachtet (Verkehrszahlung Anlage 4).

Seit der Erschliefung des Neubaugebietes ,Seidenweg/Alter Berg" sind die Durchfahrten von Nichtanliegern weiter angestiegen, die diesen Stral3enabschnitt als Ab-
kiirzung verwenden.

Dieser Straenabschnitt ist als offizieller Radweg ausgewiesen.
Dieser StraBenabschnitt dient Kindern als Kindergartenweg zum in der Nahe liegenden Frébel-Kindergarten (in der Frébelstrale).

Besonders die Ecke von der Rémerstral3e in die LeopoldstraRe ist flir Radfahrer/Fu3ganger und damit auch fiir Schulkinder gefahrlich, da die Einmiindung schwer
einsehbar ist und viele Autos mit nicht angemessener Geschwindigkeit um die Ecke fahren. Der fehlende Burgersteig kann den Fu3géngern/Schulkindern keinen Schutz
bieten. Hier gab es schon mehrere Beinaheunfélle.

Die LeopoldstralRe ist zudem offizieller Schulweg (in Richtung Schillerschule), sodass Kinder aus diesem Rémerstralienabschnitt aufgrund des Versicherungsschutzes
angehalten sind, diesen Weg zu wéhlen.

Die RomerstraBe wird auch von vielen FuBgéangern, darunter auch Schulkinder der weiterfihrenden Schulen genutzt, die Richtung Leopoldstral3e zur Bushaltestelle
.Kirche" laufen.

Die erlaubten 30 km/h sind fiir diese enge Stral’e ohne Birgersteig nicht angemessen. Mehrfach wurden Regenfallrohre angefahren. In den Hofausfahrten kommt es
wegen der Unubersichtlichkeit regelmafig zu Beinaheunfallen (Anlage 2).
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Die Ausfahrt der Rémerstral3e in die Massengasse stellt fur Autofahrer einen Gefahrdungspunkt dar. Es gibt eine untibersichtliche Kurve in der Massengasse (Tempo
50) kurz vor der Einmindung.

Die Durchfahrtsverbotsschilder ,Anlieger frei" an beiden Seiten dieses StraRenabschnittes sind zu klein, z. T. mit Aufklebern verunstaltet und fir Autofahrer zu spat
erkennbar.

Die Verkehrssituation in diesem Stralenabschnitt stellt eine Gefahrdung fir Anwohner, Fugénger, Schul- und Kindergartenkinder sowie Radfahrer dar.

Die Verkehrssituation in diesem StraRenabschnitt stellt eine Beeintrachtigung der Lebensqualitéat der Anwohner durch erhdhten Larm und erhdhte Abgasbelastung
(Luften oft unmoglich) dar.

Birgerinitiative fir Sackgasse

Aus den oben genannten Griunden gab es in den Jahren 2008/2009 eine Initiative aller Anwohner dieser Anliegerstrale, die Romerstr. 31 - 54 in eine Sackgasse
umzuwandeln (mit einer aufschlieBbaren Absperrung fir Rettungsfahrzeuge, Miillabfuhr und Lieferfahrzeuge an der Ecke Rémerstralie/LeopoldstralRe (Anlage 3). Die
Abstimmung zur Einrichtung einer Sackgasse im Gemeinderat (Gemeinderatssitzung vom 23.09.2009) ergab ein Patt von 8:8 Stimmen und der Antrag war somit durch
eine fehlende Stimmenmehrheit nicht angenommen. Das haufigste Argument von Gemeinderaten gegen die Sackgasse war, dass sie bei Einrichtung einer Sackgasse
beflrchteten, andere Stra3en - wie z. B. die Ringeisgasse - kdnnten sich ebenfalls eine Verkehrsberuhigung wiinschen.

In den letzten Monaten wurden verstérkt Durchfahrtskontrollen durch die Polizei Wiesloch in Riicksprache mit dem Ordnungsamt NuRRloch durchgefiihrt. Wie sich aber
deutlich zeigt, kann das Problem auf diesem Wege nicht nachhaltig gel6st werden, sondern nur eine Sackgassenldsung (Pfosten) kann sicherstellen, dass dieses
Problem gel6st wird.

Vorschlage Rémerstralle 31 — 54 (Anlage 1)

Die Anlieger wiinschen sich auch noch heute die Einrichtung einer Sackgasse, um den Nichtanliegerverkehr zu verhindern und damit die Verkehrssicherheit zu verbes-

sern.

Weiter wirde es die Verkehrssicherheit verbessern, wenn dieser Teil der Stral3e als Tempo-10-Zone ausgewiesen werden kénnte (der Vorschag, einen verkehrsberu-

higten Bereich einzurichten, wurde wegen der verpflichtenden Ausweisung von Parkplatzen verworfen).

Es wére zudem noch sinnvoll, die in der Massengasse oberhalb der Romerstralle erst kirzlich eingerichtete Tempo-30-Zone um etwa 100 m bis nach der unibersicht-

lichen Einmindung der Rémerstralie zu verlangern.

Sollte die Einrichtung einer Sackgasse nicht méglich sein, waren folgende MalRnahmen sinnvoll:

- Bauliche Umgestaltung der Ecke RomerstraRe/Leopoldstral3e (z. B. an dieser Stelle durch Verengung der Strae mit um die Ecke fiihrenden Biirgersteig), um diese
schulwegsgerecht zu gestalten und das Durchfahrtsverbot auch baulich zu signalisieren.

- GroRere, besser und friher sichtbare Durchfahrtsverbotsschilder an beiden Seiten der Rémerstrale.

- RegelmaRige Geschwindigkeits- sowie Durchfahrtsverbotskontrollen.

Generelle Vorschlage firs Verkehrskonzept Nuf3loch

Radfahren in NufR3loch ist an vielen Stellen nicht ungefahrlich, gerade fir Kinder.
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- Von daher wére es winschenswert, wenn Nuf3loch dem Beispiel vieler anderer Stadte/Orte folgen kénnte und eine fahrradfreundliche und fahrradsichere Ortschaft
werden kénnte, z. B. durch separate Radwege innerorts.
- Sichereres und einfacheres Radfahren in NuRBloch kdnnte tendenziell eine Abnahme des Autoverkehrs zur Folge haben.
- Es fehlt ein sicherer Ubergang Uber die HauptstraBe zur Bushaltestelle ,Katholische Kirche", da diese schlecht einsehbare Stelle eine Gefahrdung fiir Schulkinder,
die mit dem Bus fahren, darstellt. Es gab dazu bereits Initiativen von der Kirche und Gemeinderéaten, hier einen Zebrastreifen einzurichten, bislang aber ohne Erfolg.
Ansprechpartner
- Beider Ausarbeitung eines Verkehrskonzeptes wiirden wir es sehr begrii3en, wenn Sie gemeinsam mit uns eine Vor-Ort-Besichtigung in der Rémerstrafl3e durchfiihren
kdnnten, um die ganze Problematik einmal in Augenschein zu nehmen.
- Wir stehen jederzeit gerne als Ansprechpartner zur Verfugung.

21 Im Rahmen des Mobilitatsprojektes fur NuBloch méchten wir Sie auf die Problematik der fehlenden direkten Busverbindung zwischen den Nachbargemeinden NuBloch -
Walldorf hinweisen.
Ausgangssituation
- Esgibt keine direkte Busverbindung zwischen den Nachbargemeinden NuRloch - Walldorf. Die Busverbindung zwischen NuRloch und Walldorf erfolgt mit Umstiegen
entweder Uber Wiesloch oder Uber Sandhausen - St. llgen mit einer Fahrzeit inkl. Umsteige- und Wartezeiten von rund 45 - 60 min. Fur Pendler und Schulkinder ist
diese Busverbindung damit nicht attraktiv.
- Neben schulpflichtigen Kindern, die teilweise in Walldorf zu weiterfiihrenden Schulen gehen, pendeln viele Arbeithnehmer von Nuf3loch nach Walldorf, u. a. zu den
beiden groRen Arbeitgebern Heidelberger Druckmaschinen und SAP. Auch Senioren nehmen Arzttermine in Walldorf wahr und nehmen fiir die Fahrtstrecke oft ein
Taxi.
- Die etwa 5.000 Mitarbeiter umfassende Belegschaft der SAP in Walldorf (wovon mehrere hundert in Nu3loch wohnen) wird in den n&chsten Jahren stark wachsen.
Wegen der sich dadurch verscharfenden Verkehrssituation erarbeitet die SAP gerade ein Verkehrskonzept, um die Verkehrsproblematik um ihren Standort herum
in den Griff zu bekommen.
Ldsungsvorschlag
- Gesprache mit SAP und Heidelberger Druckmaschinen zur Pendlerproblematik und zur Einbindung in ein gesamtheitliches Verkehrskonzept
- Einrichtung einer direkter Busverbindung zwischen Nuf3loch — Walldorf
- Alternativ Einrichtung einer Stral3enbahn-Ringverbindung Leimen - NuB3loch - Wiesloch - Walldorf - St. ligen - Sandhausen - Kirchheim
22 Bezugnehmend auf unser personliches Gesprach am 25.06. mochte ich wie von lhnen vorgeschlagen, die Verkehrsprobleme in der Kurpfalzstrale detailliert mitteilen, damit

diese zur besseren Ubersicht in Ihr Konzept aufgenommen werden kénnen.

1. BekanntermalRen wird in der als 30km-Zone ausgewiesenen Straf3e vielfach die Geschwindigkeit nicht eingehalten, was zu Uberlegungen fiihren sollte, wie man die
schon lange wahrende Verkehrssituation entschérfen kénnte. Beispielsweise durch mehr Kontrollen in den Morgenstunden ab ca. 06.30h und in den Abendstunden
ab ca. 16.30h. So kénnte zumindest eine vorsichtigere Fahrweise erreicht werden. Am Wochenende sollte ebenso eine Uberwachung stattfinden.
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2. Ander Kreuzung DurerstraRe/Albert-Schweitzer-Ring wird sehr oft die Rechts-vor-links-Verkehrsregelung aus unverstandlichen Griinden einfach nicht wahrgenom-
men, obwohl der Hinweis durch die Beschilderung, sowie Markierung auf der Fahrbahnflache gegeben ist. Als Ursache dafiir kann hauptséchlich das ab der Bri-
ckenunterfihrung beginnende StralRengefélle vermutet werden, was die Aufmerksamkeit auRer Acht lasst. Durch die oftmals nicht gewahrende Vorfahrt entsteht ein
gewisses Unfallrisiko, welches leider von den Verkehrsteilnehmern nicht registriert wird. Insbesondere befinden sich darunter Fahrzeuge der VRN-Busse, LKW und
auch Gemeinde.
3. Anden markanten Fahrbahnverengungen ware es aus Sicherheitsgrinden empfehlenswert, Schilder anzubringen, wonach geregelt wird, wer von welcher Seite die
Vorfahrt hat und andererseits derjenige, wo warten muss. Aus der Praxis heraus lasst sich sagen, dass trotz der Verengung die meisten Personen sich so verhalten,
als ob hier kein Unterschied bestehe und die Fahrt normal fortgesetzt wird.
23 Zu den bereits in meiner Mail vom 26.06. aufgefiihrten Verkehrsproblemen in der KurpfalzstraRe und im Kreuzungsbereich Direrstraf3e/Albert-Schweitzer-Ring mdchte ich
ergénzend noch folgende Vorschlage unterbreiten, wie ggfs. ein normales Verkehrsverhalten erreicht werden kann:
1. Am Kreisel REWE zur Einfahrt in die Kurpfalzstrale wéare es zweckmafig, eine Fahrbahnmarkierung aufzutragen, da durch die vorhandene Verengung und Be-
schleunigung der Geschwindigkeit ein gewisses Risiko verbunden ist.
2. Zu dem am Anfang der StralBe ausgewiesenen Verkehrsschild "30 km-Zone" sollte darunter ein zusétzliches Schild mit der Aufschrift: Vorsicht, regelméRige
Radarkontrollen! installiert werden.
3. Aufgrund der stédndigen Geschwindigkeitsiiberschreitungen wéare zu Gberprufen, ob ein festes Radargerat stationiert werden kann. Falls dies aus bestimmten Grin-
den nicht mdglich sein sollte, wiirde sich alternativ eine wochentliche und zu unterschiedlichen Zeiten durchzufiihrende Verkehrskontrolle anbieten.
4. Die zur Zeit in der KurpfalzstraRe N&dhe Haus-Nr. 54 angebrachte Geschwindigkeitsanzeigetafel an der linken Seite Richtung Massengasse sollte zur besseren
Ubersicht auf der rechten Seite befestigt werden. Hierdurch kénnte man die Verkehrsteilnehmer nochmals an die Einhaltung der 30 km erinnern.
Da wir Anwohner fortwahrend Verkehrsverstéf3en ausgesetzt sind, darf ich darum bitten, eine baldige Verbesserung in die Wege zu leiten.
24 hiermit machen wir auf folgende Problematik aufmerksam. Die Ringelsgasse ist im Teilstiick seit einigen Jahren als ,Anliegerstrasse" und ,Lkw Durchfahrt verboten" gekenn-
zeichnet.
Tatsache ist, dass die Ringelsgasse als ,,Durchfahrtsstrae und ZulieferstraBe" fur das Neubaugebiet dient. Taglich wird schweres Geréat durch die Ringeisgasse gefahren.
Zunehmend sieht man grof3e Lkws mit tiberhdhter Geschwindigkeit durchsausen. Oder es entsteht ein Stau, wobei immer 6fter gehupt wird.
Das Teilstiick Ringeisgasse hat keinen Gehweg und ist fur ,ausfahrende Anwohner" und ,Kinder" sehr gefahrlich. Wie schon erwahnt wird die Geschwindigkeit 30 km nicht
eingehalten, wobei 20 km eher angebracht sei.
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Wir wohnen an der engsten Stelle und haben zur Zeit eine kleine Baustelle vor der Einfahrt, dies lasst Bewohner aus dem Neubaugebiet nicht riicksichtig fahren, sondern es
wird gehupt bei Ausfahrt und die Einfahrt blockiert. Spricht man ,nicht Anlieger" an, wird patzig geantwortet.

Das Ordnungsamt habe ich in den letzten Jahren ein oder zweimal gesehen, zumal einige Anlieger der Neugebauten Hauser der Ringeisgasse das eingeschrénkte Halte-
verbot nicht in seiner Lange erkennen. Fir Feuerwehr und Rettungswagen bleibt bei falsch parken an der engsten Stelle keine Durchfahrt mehr. Geschwindigkeitsradar habe
ich noch nie gesehen!!!

Wir beklagen mittlerweile Risse in der Hauswand zur StraRe und Abschirfungen. Wir sehen es nicht als unsere Aufgabe Sheriff zu spielen und sich mit anderen Anwohner
anzulegen.

Die StralRe weist zudem jetzt schon Abnutzungsspuren durch schwere Fahrzeuge auf. Wir kdnnen das ,Anliegerschild" so nicht akzeptieren, solange die Ringeisgasse zur
»=Hauptverkehrsader" in das Neubaugebiet dient.

Das Verkehrsaufkommen ist seit lhrer Messung vor ein paar Jahren gestiegen. Die Ringeisgasse ist grade abends vollkommen zugeparkt. Sollte das Haus gegeniiber der
Kirche fertig werden, wird es nicht gentigend Parkplatze geben und ein Dauerproblem sein.

Hiermit fordern wir Sie auf die Problematik unter Augenschein zu nehmen und die Zusténde zu
verbessern!
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Nr. StraBe/Ort Thema/Ausgangssitutation Loésungsvorschlag Bemerkung
KurpfalzstralRe Geschwindigkeitsiibertretungen Kontrollen in den Morgen- und Abendstunden /
1 DurerstralBe/Albert-Schweizer-Ring Missachtung rechts vor links Keinen Losungsvorschlag Ursache: Soll wohl an dem Gefalle liegen
Ortsgebiet NuRloch Fahrbahnverengungen kenntlich machen Schilder anbringen, wer Vorfahrt hat /
2 Schillerschule Sicherheit fiir Schiiler gewahren EinbahnstraRenregelung, Haltebuchten anbringen Fahrrad fahren sollte in beide Richtungen erlaubt sein
groRere Beschilderung, Sackgasse, 10er Zone,
Anliegerstrae benutzen nicht Anlieger, regelmafige Geschwindigkeits- und Durchfahrkontrollen, /
Romerstralle/Massengasse Geschwindigkeitsvergehen 30er Zone Massengasse verlangern
Ortsgebiet NuBBloch Radfahren ist geféhrlich in NuRloch Fahrradfreundlicher werden
Hauptstralle Kath. Kirche Kein Ubergang an den Bushaltestellen méglich [Zebrastreifen anbringen /
3
Einbindung Heidelberger Druckmaschinen und SAP ins
/ OPNV NuRloch-Walldorf Verkehrskonzept, Einrichtung einer direkten Umstiege notwendig, Zeitfaktor bis zu 60 min
Busverbindung; StraRenbahnringverbindung mit Leimen, ’
NuRloch Wiesloch, Walldorf, St. ligen, Sandhausen und
Kirchheim
/
4 SinsheimerstralRe Parksituation zeitweises Parkverbot in den Morgen und Abendstunden /
Zuge aus Richtung Karlsruhe kommen immer kurz spater als
. . der Bus abfahrt, Es muss auf die andere Bahnhofseite
5 / Busverkehr St. ligen/Nuloch Prifung der Fahrpléane gelaufen werden,
Keine gute Busverbindung an den Wochenenden
alte B3 Richtung Leimen Fahrradweg Fahrradweg attraktiver gestalten /
Westlicher Teil Nu3lochs Buslinie 723 Anbindung des westlichen Teils ungluckliche Taktung Linie 759 zu Linie 723
Vorschlaege Buerger
6 Vor 5 Jahren Unterschriftensammlung an Gemeinderat;
/ Schulbusverkehr nach Walldorf Ein Schulbus morgens und einer am Mittag einsetzen damals ber 50 NuBlocher Kinder in Walldorf; Wurde
abgelehnt, da die Stadt Walldorf die Kosten tragen muss
Hauptstralle Kath. Kirche Fullgangeriberweg / Verweis auf RaRu 29.06.2018 Seite 22
Neubaugebiet Schulwegkonzept / Verweis auf RaRu 29.06.2018 Seite 22
7 alte B3 Richtung Leimen Fahrradweg / Verweis auf RaRu 29.06.2018 Seite 22
Ortsgebiet NuBBloch Beschilderung Radwege besser beschildern Verweis auf RaRu 29.06.2018 Seite 22
Kreisstraflen in Nuf3loch Geschwindigkeitsbegrenzung 30er Zonen Verweis auf RaRu 29.06.2018 Seite 22
8 / / / Bedankt sich Uiber Birgerbeteiligung
Larmbeléstigung, Parksituation, ges}iegener‘Verkeh.r durch Baugebiet, Larmbelastigung,
9 Loppengasse PR R / gefahrlich fir FuBganger,
Verkehrssituation, Geschwindigkeitsvergehen .
Stralde ist sehr eng
Hauptstraie Kath. Kirche Situation fl:.'ll’ Fgl’Lgénger und Fahrradfahrer, Einbahnstrale Uberquerung nicht méglich, enger Gehweg, Fahrradfahrer
Verkehrssituation werden an der engen Stelle lberholt
Schillerschule Parksituation / vorbeifahrende Autos missen auf Gehweg ausweichen
Walldorfer StraRe Situation fiir Fugénger / Biirgersteig extrem schmal, Menschen mit Rollator laufen
auf StralRe
0 Sinsheimerstrale/Hauptstralte N_ichtbea_c_:htung des Zebrastreifens, Situation Zebrastreifen anbringen Keine sichere Uberquerung méglich, Miilltonnen verdecken
fur FuBganger Zebrastreifen
. Schulwegpriifung, Parksituation,
Neubaugebiet Geschwindigkeitsiibertretungen / /
Busanbindung Walldorf verbessern,
/ OPNV Straf&enbahnanbindu.ng, i . /
Beschleunigung Anbindung Bahnhéfe Wiesloch und
Heidelberg
. N Ruftaxi am Wochenende, Anbindung Linie 723 bis
11 ! Anbindung OPNV Bahnhof Wiesloch/Walldorf
/ OPNV Leimen / Umsteigen ist in der Rémerstrale ist nicht mehr so moglich
wie friiher (FuBweg zum Kurpfalz Centrum ist nétig
12 unibersichtlicher Kurvenbereich, Gefahrenlose
Rémerstrafle/Massengasse Situation fur FuRganger / Uberquerung nicht méglich
. o Keine einsicht auf Verkehrsspiegel wegen den
Frobelstrale/Massengasse Parksituation / parkenden Autos am Straftenrand
Ortsgebiet NuBloch Fahrradweg, Einkaufsmdglichkeiten / Durch die Schhgl&ung vom Markthaus und Bauernfrisch
werden mehr mit den Autos fahren
13 Rheinblick Zufahrtsstrafie Zufahrt Uber Odenwaldstralle oder Oderweg Verkehrsentlastung der Sinsheimer StralRe
Hauptstraflie Geschwindigkeitsiibertretungen 30er Zone flr die gesamte Hauptstralle /
HauptstralRe Kath. Kirche Bushaltestelle NuBloch Kirche Uberdachung fiir die Bushaltestelle In der JahnstraRe gibt es eine solche Uberdachung
Ortseingang von Leimen kommend Beschilderung Beschilderung nach Wiesloch uber die Kurpfalzstrafie /
Uberdenken, Kinder aus Nachbargemeinden
Schillerschule/St. Josef Kindergarten Elterntaxis aufzunehmen, Eltern zu Gberzeugen Kinder zu Ful /
hinzubringen
14 Hauptstralle/Sinsheimer Stralle FulRgangeriberweg . " / " _ schlecht positioniert
Ortsgebiet NuRloch FuRgangeriberweg :é?:;fl?:: ?jzlszllrfwr;:raaggjasr;grre];:?aer??:r?z]uggd ene Beispiele in Frankreich
. ) . schlechte Uberquerung der Sinsheimer Stral3e fur
Lindenplatz Bushaltestelle Richtung Leimen / Kinder und altere Menschen
Kreisel REWE Fahrbahnmarkierung Fahrbahnmarkierungen Einfahrt Richtung Kurpfalzstralle /
Kreisel REWE Beschilderung ‘L‘Jnterldas 30er thnt.anschild noch Bescr:ilderu.ng /
15 Vorsicht, regelm_grslge_Rgdarkontroller] anbn_ngen
Kurpfalzstrale Geschwindigkeitsverstoie Festes Radargerat stationieren oder wochentliche /
Verkehrskontrollen
Kurpfalzstralle Geschwindigkeitstafel Von der linken Seite auf die rechte Seite hangen /
16 Lindenplatz/Werderstrake Geschwindigkeit Verkehrsberuhigte Zone erschaffen Schmale Strale, Seniorenbetreute Wohnanlage mit
Bewohnern mit Rollatoren, Kindertagesstatte und Schule
Sparkasse Kreisverkehr von Leimen nach Walldorf gﬁig?j;gf;i%%g?::‘gg:gﬂe‘/:negen und bepflanzter Grolte Fahrzeuge benutzen den Gehweg mit;
Pflasterungen und Randsteine gehen kaputt
Sinsheimer Stralle Parkscheibenregelung Zeit auf 08:00 - 19:00 Uhr anpassen entspricht besser den Offnungszeiten der Geschéfte
. N . Poller an der Sinsheimer StralBe zurlicksetzen;
Lindenplatz Parkmdglichkeiten Parkplatze fir Einkaufende nicht fir Anwohner; Steinpoller /
17 vor dem Rathaus durch herausnehmbare Poller ersetzen
K i . Zufahrt Gber Lindenplatz ist untersagt;
Galerie Zulieferung von Bier / verursacht VerkehrsF;)ehinderungeng
Hauptstrafle/Post Verkehrschaos Ampelregelung wahrend der Anlieferzeit Beispiele bei Baustellen
Kreuzung Massengasse/Kurpfalzstrale |Larmbelastigung Kreisverkehr /
Massengasse/Karl Metz Str. Verkehrssituation Kreisverkehr /
Ortsgebiet Nuf3loch Empfehlungen der Zahlungen / Beriicksichtigung der Ansiedlung neuer Markte etc.?
18 Tiefer Weg Geschwindigkeitsiibertretungen / Liegt an den seitlich parkenden Autos
alte B3 Richtung Leimen Verkehrssituation Fahrradweg Is_(?t?lzr::i?:rfaZTan;nlc:edsegei?/\tg;d 2u fahren,
Ortsgebiet NuBBloch Stadtmobil Car-Sharing und Stellplatze zur Verfligung stellen Okostadt wére bereit zu kooperieren
19

OPNV

Anbindung Bahnhof St.llgen/Sandhausen;

Anbindung Heidelberg HBF

Straflenbahnnetz bis Wiesloch ausbauen

Nach 22 Uhr keinen Bus mehr nach NuBloch von St. ligen;
Umstiege notwendig, bei Verspatungen wartet der Zug/Bus

nicht
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Nr. StraBe/Ort Themal/Ausgangssitutation Loésungsvorschlag Bemerkung
. . s Einbahnstrafle mit 2 Abbiegespuren auf Hauptstrale; Kindern beibringen, wie man sich an einem
Sinsheimerstrale/Burgstralle Verkehrssituation Zebrastreifen Zebrastreifen verhalt
K'reuzu.ng Burgstrae/NadlerstraRe/ Parksituation komplettes Parkverbot /
Sinsheimerstrale
20 Sinsheimerstralle Parksituation; Larmsituation Uhrzeitabhaniges Parkverbot; 30er Zone siehe Hauptstralle
. .. L strikter und regelmaRiger ahnden, mehr
Ortsgebiet Nuf3loch ParkverstofRe, Geschwindigkeitskontrollen Geschwindigkeitskontrollen /
HauptstraRe/Post Verkehrssituation, Parksituation Parkpléatze fiir Anlieferung und Kunden /
N . fruhere Verbindungen als 6:31 Uhr und stundliche
OPNV Busverbindung 759 Verbindung auch an Samstagen und Sonntagen /
Sinshei Stral Verkehrssituati L5 ituati 30er Zone die gesamte Sinsheimer Stralle, Verkehr in den letzten Jahren zugenommen,
insheimer straie erkenrssituation, Larmsituation alternative Umleitungen Sperrung Gaiberg
Ortsausgang Richtung Maisbach Segcﬁwindig_tkeitfsubertretungen; Hinweisschilder beziiglich Waldkindergarten, Spielplatz Uberquerung der StraRe ist nétig um zum Spielplatz zu
21 uibgangersituation etc.; Geschwindigkeitsbeschrankung bis Wieslocher Weg |kommen
. . . I Zebrastreifen Héhe Loppengasse; Hinweisschilder
Sinsheimer Strafe FuBgangersituation querende Kinder; flachere Bordsteinkanten /
) . N ausgewiesene Parkflachen mit genligend Raum zum andere StralRenseite kdnnten dann Ful3génger und
Sinsheimer StralRe Parksituation Ausweichen Radfahrer nutzen
Sinsheimer Strale OPNV Bushaltestelle in der Sinsheimer Stralle /
Kreisstraen in NuBloch Geschwindigkeitsbegrenzung 30er Zonen unattraktiver fur Pendler
Ort: ¢ Verbesserung der Attraktivitat des Angebots / /
szentrum im Ortszentrum und Gestaltung des
offentlichen Raums
Ortsgebiet NuBBloch Parksituation Parken auf 6ffentlichen Flachen einschréanken /
Mindestbreite fir Gehwege; konsequenter gegen /
22 HauptstraRe/Walldorferstralle FuRgéngersituation Gehwegparker vorgehen
. ) . Wurde abgelehnt weil Stadtmobil das nur fur
Ortsgebiet NuRloch Stadtmobil Car-Sharing Gemeinden ab 20.000 Einwohnern macht
Ringelsgasse Parksituation, Verkehrssituation, AnliegerstralRe oder Spielstra3e mit markierten /
Geschwindigkeitstbertretungen, LKW-Verbot |Parkbereichen
alte B3 Richtung Leimen Radfahrsituation Fahrradweg /
/ OPNV St.ligen/Sandhausen Verbesserung der Busanbindung zum Bahnhof St. ligen Anpassung an Fahrplane
Sinsheimer Strale Larmsituation / Hupen und Léarmpegel der Autos
o 50 km/h zu hoch fur die breite der Stralle; Gehwege
23 Sinsheimer StralRe Parksnu_atlo_n upd . / werden oft zugeparkt; kein sicheres Giberqueren der Stralle
Geschwindigkeitstibertretungen méglich;
Konrad-Adenauer-Ring Richtung Westen |Parksituation Parkverbot fiir ca. 6 - 8 Autoléangen an der Innenkurve Rechtskurve nicht einsehbar
Konrad-Adenauer-Ring von Norden T . .
kommend Parksituation Parkverbot flir ca. 6 - 8 Autoldngen an der Innenkurve Linkskurve nicht einsehbar
Fah ht f die Rollstreif ben den T
Konrad-Adenauer-Ring Richtung Westen |Radfahrsituation Verlangsamungs-Stange zj ren unachisam aut die Roflsiretien neben den freppen
24 . PR Brachgebaude kaufen und einen Schotterparkplatz fir
Konrad-Adenauer-Ring Parksituation Anwohner erstellen /
Eltern des Apfelbaumchens parken an den Parkflachen
) o den ersten 4 Parkbuchten das Parken auf dem Gehweg | seitlich an der Strafe; befreien ihre Kinder aus den
Kurpfalzstrale/Olympiahalle Parksituation erlauben; Einbahn-Halte-Durchfahrt" zum Parkplatz z. B. Kindersitzen und stehen auf der StraRe: Gefahrlich fir Eltern
anstatt grole Pflanzungen mit Betonumrandung und Kinder '
25 Leopoldstrale/Gerngarten Parksituation einseitiges Halteverbot Mindestfahrbahnbreite wird nicht eingehalten
HauptstralRe/Jahnstralle kinftiger Schulweg Fullgangeriberweg in Abstimmung mit Landratsamt
26 Sinsheimerstrale/Gartenstralle Verkehrssituation EinbahnstraRe HauptstralRe und Sinsheimerstralle werden entlastet
Fahrradwege innerorts
Geschwindigkeit Hauptstrae 30
27 Ortsgebiet NuRloch OPNV siehe E-Mail 11.11.2019
9 Mitfahrbanke A

Foérderung E-Verkehr
Car-Sharing-Station
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B

Geschwindigkeitsiiberschreitungen, morgens und abends kontrollieren oder
stationarer Blitzer

Fahrbahnmarkierung

in Parkbereichen Gehwegparken erlauben wegen Ausladen von Kindern

Anwohnerstellplatze auf Schotterflache schaffen

Parkverbot in Innenseite, da Kurve nicht einsehbar

Umlaufgitter gegen schnelle Radfahrerin Kurve

Biirgeranmerkungen

Rechts vor Links Missachtung

Allgemein

KVP gewlinscht wegen Verkehrschaos

Fahrbahnverengungen kennlich machen, Vorfahrtsschilder anbringen

Ol |IN|Joo|jLnn]B|lwW]N

parkende Pkw verdecken Sicht auf Verkehrsspiegel

Radfahren ist gefahrlich in Nuloch

[
o

gefahrliche Querung fir FuBganger in Kurve

[EEN
[EEN

Anliegerstr. Missachtet, Geschwindigkeitsiiberschreitungen, groRere Schilder,
Kontrollen, T 10, T 30 in Massengasse verlangern

OPNV: HDM + SAP einbeziehen in Verkehrskonzept, direkte Busverbindung einrichten
StraBenbahnringverbindung gewiinscht, Fahrpléane prifen (Umsteigezeiten), Busverbindung
an Wochenenden schlecht, westl. Ort schlechte Bustaktung, Schulbusverkehr nach Walldorf

12

Sicherheit fiir Schiller gewéahren, EinbahnstraBenregelung (Rad frei in beide
Richtungen, Haltebuchten einrichten

Schulwegkonzept fiir Neubaugebiet, Parksituation und Geschwindigkeit prifen

Radwege besser beschildern

13

Autos mussen auf Gehweg ausweichen wegen Parksituation

T 30 auf KreisstraBen

14

sehr schmal, VB wegen schutzbediirftiger Menschen, wie Kita

Busanbindung Walldorf schlecht

15

mehr Parkmoglichkeit durch entfernen der Poller, Belieferung erlauben

Beschleunigung Anbindung Bahnhofe Wiesloch und Heidelberg

16

gefihrlicher FGU, Miilltonnen verdecken die Sicht

mehr Pkw-Verkehr durch SchlieBung von Markthaus + Bauernfrisch

17

Gehwege extrem schmal, FuRganger laufen auf Stralle, Gehwegparken unterbinden

T 30 HauptstraRe

18

Lkw benutzen Gehweg, Mittelmarkierung nach Osten verlegen und Griinstreifen

verschmalern

Elterntaxis: Schillerschule und Kita, Kinder zu FuR bringen

T30bei allen FGU und Erhéhung

19

zweitweises Parkverbot morgens und abends, Parkscheibe auf 8 bis 19 Uhr anpassen
wegen Geschaften, T 30 gewlinscht, Parkausweichflachen, Larm stort, Gehwegparken

unterbinden

Stadtmobil gewiinscht

bessere Anbindung St. ligen, abends kein Bus

mehr Geschwindigkeitskontrollen

20

Larm, Park- und Verkehrssituation, enge StraRe, gefahrlich fir FG,
Geschwindigkeitsliberschreitungen

friihere Busverbindung 759 als 6:30 Uhr, an Wochenenden stiindliche Verbindung gewlinscht

Bushaltestelle im Osten fehlt

21

Zufahrt von Stiden, um Sinsheimer Stralle zu entlasten

Ortszentrum attraktiver gestalten, Parken auf 6ffentlichen Flachen einrichten

22

Verkehrschaos bei Anlieferung, LSA gewiinscht wahrend der Lieferzeiten,
Kundenstellpl. gewlinscht

Radwege innerorts

Ruftaxi am Wochenende gewlinscht

23

EinbahnstraRe gewiinscht

Mitfahrbanke und E-Ladestationen gewiinscht

24

Parkverbot gewiinscht

25

FGU gewiinscht

26

FG-Querung und Hinweisschild zu Spielplatz

27

Geschwindigkeitsliberschreitungen wegen seitlich parkender Fahrzeuge

28

Anliegerstr. oder VB gewiinscht, Parken markieren wegen Verkehrssituation

29

einseitiges Halteverbot wegen Breite

30

KVP wegen Larmbeldstigung gewiinscht

31

enger Gehweg und Stralle, Radfahrer werden eng tiberholt

32

FGU (bereits umgesetzt) an Bushaltestellen, Haltestellen iiberdachen

33

Beschilderung nach Wiesloch anbringen

34

Fahrradweg attraktiver gestalten, gefahrlich, schlechter Gehweg

GEMEINDE NUSSLOCH
VERKEHRSUNTERSUCHUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen




