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Entsprechend der Beauftragung der Gemeinde NuBloch vom 18.03.2025 auf Grundlage unse-
res Angebotes vom 21.02.2025 wird nachstehend der Bericht zur schalltechnischen Untersu-
chung zum Bebauungsplan ,Neuer Berg" vorgelegt.

1. Ausgangssituation
Das Plangebiet liegt im stdéstlichen Teil von NuBloch und grenzt im Westen an die L 594 /
HauptstraBe sowie im Norden an die Sinsheimer StraBe (K 4157) und die BurgstraBe. Die
Gemeinde plant hier durch Innenentwicklung Wohnraum in diesem Bereich zu schaffen.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die drtliche Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind Aussagen Uber die LA&rmeinwirkun-
gen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die Bebauung zu treffen und nach
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. ErwartungsgemaB sind Vorschlage fur
die Festsetzung von LArmschutzmaBnahmen zu treffen. Ergédnzend sind Aussagen dar(iber
zu machen, welche Larmbelastungen durch eine mégliche Erhdhung der Verkehrslarmemis-
sionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund zukinftig geplanter Verdnderung der
Nutzungen und die hieraus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzun-
gen im Umfeld einwirken und ob sich hierdurch maBgebliche Betroffenheiten entstehen.
Grundlage hierzu bietet ebenfalls die 16. BImSchV.

2. Vorgehensweise

Fir die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
nachst die zur Verfigung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenprogramm
zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei werden
Katasterdaten mit den Gebaudegrundrissen sowie Hohendaten aus LaserscanUberfliegung
des Landesamtes fur Geoinformation und Landesentwicklung (Open GeoData Baden-Wurt-
temberg) eingearbeitet. Weiterhin wird der bestehende Bebauungsplan, welcher vom
06.07.1994 datiert, sowie der aktuelle Bebauungsplanentwurf mit Datum 30.07.2025 be-
ricksichtigt.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit von
Gerduschquellen bericksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung tber
einen Bezugszeitraum in Abhdngigkeit von der Larmart (Gewerbeldarm, Verkehrslarm, Frei-
zeitlarm), wobei hohere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
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niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden fiir Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschlége vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerduschverhéaltnissen vollstandig ab.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche flr die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerauscharten (Verkehrs-, Ge-
werbe- und Sportanlagenldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen
getrennt voneinander zu betrachten.

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt nach den Richtlinien fur den LA&rmschutz
an StraBen (RLS 19) auf Grundlage von Verkehrsbelastungen, welche einem fur vergangene
Verkehrsuntersuchungen erstellten Verkehrsmodell aus dem Jahr 2018 entnommen wurden.
Die Werte des Modells wurden hierbei mittels entsprechender Faktoren auf das Prognosejahr
2035 hochgerechnet.

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Geb&udefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchfihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.1.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel werden zunéchst die in der L&rmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berUcksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwégung heranzuziehen sind. Die Bestimmun-
gen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) werden erganzend als Abwagungs-
grundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanverfahren herangezogen.

Anlage 2 zeigt die fur die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet flir das vorliegende Bebauungsplanverfahren , Neuer Berg“ beschreibt das
bestehende Plangebiet des Bebauungsplans , Stiddstliche Ortserweiterung Neuer Berg 9. An-
derung” aus dem Jahr 1994, welcher das Gebiet als allgemeines Wohngebiet (WA) ausweist.
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3. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und Gewer-
beldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt daher
ausschlieBlich eine Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBenverkehrs-
netz.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm Prognosefall
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrslarm, ver-
ursacht durch den Verkehr auf der L 594 / HauptstraBe westlich des Plangebietes, der
sich norddstlich befindlichen Sinsheimer StraBe (K 4157) sowie der im Norden angren-
zenden Burgstrale.

Grundlage flr die Verkehrsbelastungen sind die Verkehrszahlen aus der Verkehrsunter-
suchung des Larmaktionsplans 2018 der Gemeinde NuBloch. Hochgerechnet werden
sie mit 0,5 % pro Jahr flir den Prognosefall auf das Jahr 2035.

Dabei ergeben sich auf der HauptstraBe im Querschnitt Belastungen von ca. 3.100 bis
10.300 Kfz/24 h, auf der Sinsheimer StraBe von 4.500 bis 10.000 Kfz/24 h und auf der
BurgstraBe von ca. 2.600 Kfz/24 h.

Auf der HauptstraBe ergeben sich Schwerverkehrsanteile fir Lkw 1 zwischen 3,3 und
5,0 % und fir Lkw 2 von 0,2 bis 0,4 %. Fur die Sinsheimer StraBe ergibt sich ein Schwer-
verkehrsanteil fur Lkw 1 zwischen 0,6 und 0,9 % und ein Lkw 2-Anteil von 0,0 bis 0,1 %.
Fir die BurgstraBe wurde ein Lkw 1-Anteil von 0,3 % und kein Lkw 2-Anteil angesetzt.

Auf der Anlage 3 kdnnen die zugrunde gelegten Verkehrsbelastungen, Schwerverkehrs-
anteile und angesetzten Hochstgeschwindigkeiten sowie die sich ergebenden La&rmemis-
sionspegel Lw flr den Prognosefall eingesehen werden. Zuschlage vom Standardrefe-
renzbelag der RLS-19 abweichenden StraBenoberflaichen sind nicht zu vergeben. Im
Bereich von Steigungen Uber 5 % werden entsprechend den Vorgaben der RLS-19
Zuschlage flr Steigungen vergeben. Zuschlage fur Knotenpunkte nach der RLS-19 wa-
ren fur den Kreisverkehrsplatz L 594 / HauptstraBe — K4256/Walldorfer Stral3e zu verge-
ben.
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DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fur die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fur die stadtebauliche Planung giil-
tigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerausche von ver-
schiedenen Arten von Schallguellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs-, Gewerbe- und
Sportanlagenlarm, aufgrund des unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Be-
troffenen zu den verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils fiir sich allein mit
den jeweils zugeordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils flir den
Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uber-
blick:

DIN 18005 Verkehrslarm Gewerbelarm
Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 /40 dB(A) 50/ 35 dB(A)

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenaniagen 55 /55 dB(A) 55 / 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorfgebiete (MD),

et o oo ete MPW. 1 60./50 aB(a) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Bei-
blatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBBhahmen, wie z. B.
aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder al-
ternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und
planrechtlich abzusichern.
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16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):

Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-
zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrere durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flir den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BImSchV ‘ Verkehrslarm
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

Kleinsiedlungsgebiete 59/49 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (Ml) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht tGberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei fir die einzelnen Gebietsausweisungen fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) héher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BiImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhdhungen der Beurteilungspegel von Werten Gdber 70 dB(A) im
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Tageszeitraum und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Ein-
griff zu definieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beur-
teilungspegel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte)
eine erhdhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berucksichtigt, welche als Grenze fir Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur
Gesundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Méglichkeiten von
passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.

4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnungen
Neben den einzelnen Ld&rmemittenten werden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhaltnisse zur Bertcksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in die
Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als LArmisophonenkarten in einer Héhe von
4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebdudefronten die héchsten
Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

Die Anlagen 4-d/n zeigen die LArmbelastungen Verkehrslarm des umgebenen StraBennetzes
im Tages- und Nachtzeitraum unter Zugrundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen.

Dabei ergeben sich im Tageszeitraum an den zur Hauptstrae gewandten Fassaden der Be-
bauung Beurteilungspegel von bis zu ca. 60,7 dB(A) und damit eine Uberschreitung sowohl
der Orientierungswerte der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
fur allgemeine Wohngebiete. Nicht Gberschritten wird hingegen der Schwellenwert zur Ge-
sundheitsgefahrdung der WHO, welcher bei 70 dB(A) fur den Tagzeitraum liegt. An den zur
BurgstraBe und Sinsheimer StraBe gewandten Fassaden sind Maximalwerte von 59,3 dB(A)
auszumachen, wodurch die Orientierungswerte der DIN 18005 sowie geringfligig die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV Gberschritten werden. Fur die Bebauung im inneren des
Plangebietes hingegen kénnen vertragliche bis ruhige Verhéltnisse festgestellt werden.

Im Nachtzeitraum zeigt sich, bezogen auf die Orientierungswerte, ein dhnliches Bild wie im
Tageszeitraum. An den zur HauptstraBe zeigenden Fassaden kdnnen maximale Beurteilungs-
pegel von bis zu ca. 53,1 dB(A) festgestellt werden, wodurch sowohl der Orientierungswert
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der DIN 18005 als auch der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV tberschritten wird. Nicht
Uberschritten wird der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung der WHO von 60 dB(A).
An den nach Norden und damit zur BurgstraBBe und Sinsheimer StraBe zeigenden Fassaden
ergeben sich maximale Beurteilungspegel von bis zu 51,7 dB(A) und damit ebenfalls Uber-
schreitungen des Orientierungswerts als auch des Immissionsgrenzwertes. Auch im Nacht-
zeitraum kdénnen fir die Fassaden der weiter von der HauptstraBe entfernten Gebaude nied-
rigere Pegel festgestellt werden.

. Beurteilung der Situation und Vorschlage fiir die Festsetzungen von LirmschutzmaBnahmen im

Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Plangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrslarm zeigen das Bild ei-
ner Gberwiegend ruhigen Wohnsituation mit einer erhéhten LArmbelastung insbesondere
durch die Emissionen der L 594 / HauptstraBe sowohl im Tages- als auch insbesondere
im Nachtzeitraum. Betroffen sind hier insbesondere die sich direkt an der StraBe befind-
lichen Gebaude.

Aufgrund der staddtebaulichen Situation ist die Umsetzung von aktiven Ld&rmschutzmaB-
nahmen jedoch nicht méglich. Aus diesem Grund werden passive LA&rmschutzmaBnah-
men in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBenbauteilen oder Grundrissorien-
tierungen empfohlen.

AuBenwohnbereiche, die einem regelmaBigen und dauerhaften Aufenthalt dienen und
damit als schutzbedurftig gelten, sind zur Gewahrleistung einer ungestérten Kommuni-
kation (ber kurze Distanzen bei Beurteilungspegeln infolge Verkehrsldrms von mehr als
62 dB(A) im Tageszeitraum (BVerwG Urt. V. 16.03.2006 — 4 A 1075.04) durch bauliche
SchallschutzmaBnahmen zu schiitzen und entsprechende MaBnahmen festzusetzen. In
vorliegenden Fall kommt es jedoch nur auf der Westseite der Grundstticke im Zuge der
L 594 / HauptstraBe zu einer méglichen Uberschreitung des genannten Werts von
62 dB(A).

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusitzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Es ist davon auszugehen, dass durch die vorgesehenen neuen Nutzungen innerhalb des
Plangebietes keine mafBgeblichen zusatzlichen Verkehrserzeugungen in Bezug auf
Schallimmissionsschutz gegentiber den bisherigen Festsetzungen entstehen. Dies be-
wirkt, dass keine Erhdhungen der Larmbelastung von mehr als 2,1 dB(A) bei gleichzeiti-
gem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte vorzufinden sind.
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5.3 Vorschlége fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen in einem Bebauungsplan
Zur Gewahrleistung zumutbarer La&rmverhaltnisse in schutzbedirftigen Rdumen inner-
halb der Geb&ude sind aufgrund der erhéhten Belastungen VerkehrslarmschutzmaBnah-
men in Form von entsprechend geddmmten AuBenbauteilen vorzusehen und planrecht-
lich in zuklnftigen Bebauungsplanverfahren festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen in einem zuklnftigen Bebau-
ungsplanverfahren erfolgt anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2018-01.
Die festzusetzenden maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109 ergeben sich dabei
in diesem Fall nach Ziffer 4.4.5 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2018-01 aus dem errech-
neten Beurteilungspegel im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einen Zuschlag
von 10 dB(A), bei einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrsldrm zur BerUck-
sichtigung der Freifeldkorrektur. Siehe dazu Anlagen 5-EG, -0G1 und -0G2, welche die
Isophonen in einer Hdhe von 4,0 m und die anliegenden maBgeblichen AuBenlarmpegel
fur das Erdgeschoss, das erste Obergeschoss und das zweite Obergeschoss im Nacht-
zeitraum ausgeben.

Entlang der HauptstraBe kann hierbei der LA&rmpegelbereich V festgestellt werden, an
den zur HauptstraBe gewandten Fassaden ergibt sich mit einem maximalen maBgebli-
chen AuBenlarmpegel von 66,1 dB(A) der Larmpegelbereich IV. Im Zuge der BurgstraBe
kann an den dortigen Fassaden der Larmpegelbereich || festgestellt werden mit einem
Maximalwert von 62,1 dB(A) als maBgeblichen AuBenldrmpegel. Fir diese zwei Bereiche
sind aus Griinden des L&rmschutzes erhéhte Anforderungen an die Schallddmmung der
AuBenbauteile gegeben. Im Inneren des Plangebietes wird der Larmpegelbereich Il er-
reicht, was zu keinen erhdhten Anforderungen an die Schallddmmung ergibt.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrsidrm gemélB § 9 Abs. 1 Nr. 24
BauGB:

Fdr AuBenbautelle von Aufenthaltsrdumen sind unter Bertdicksichtigung der Raumarten
und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau, 2018-01)
aurgefihrten Anforderungen der Luftschalldidmmung einzuhalten. Die Schallschutzkias-
sen der Fenster ergeben sich aus dem malBgeblichen AuBenidrmpegel nach der DIN
4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhédngigkeit von Fenster- und Wand-
grélBen aus den festgesetzten maligeblichen AuBenldrmpegeln. Fur Raume mit Schiaf-
oder Aufenthaltsnutzung sind ab dem maligeblichen AulBenldrmpegel von 65 dB Lif-
tungsaniagen mit geringem Eigengeréusch vorzusehen.

Gemeinde NuBloch
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Neuer Berg“
Erlauterungsbericht
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Durch geeignete bauliche SchallschutzmalBnahmen wie z. B. Doppelfassaden, verglaste
Vorbauten, besondere Fensterkonstruktionen oder in ihrer Wirkung vergleichbare Maf-
nahimen ist fir Bereiche ab dem Lérmpegelbereich IV sicherzustellen, dass durch diese
baulichen MaBnahmen insgesamt eine Schallpegeldifferenz erreicht wird, die es ermdg-
licht, dass in Schiafréumen ein Innenraumpegel bei teilgeditneten Fenstern von 30 dB(A)
wéhrend der Nachtzeit nicht dberschritten wird.

AuBenwohnbereiche mit Beurteilungspegeln durch Verkehrsldrm von mehr als 62 dB(A)
im Tageszeitraum sind durch bauliche SchallschutzmalBnahmen, wie z. B. Wintergérten,
verglaste Loggien oder vergleichbare SchallschutzmaBnahmen zu schitzen. Fir die Win-
tergarten und die verglasten Loggien etc. ist durch schallgeddmmite Lifter oder gleich-
wertige MalBnahmen bautechnischer Art eine ausreichende Belliftung sicherzustellen.

Sofern fdr die einzelnen Gebdudefronten im Einzelfall geringere maligebliche AulBenidrm-
pegel nachgewiesen werden, die z. B. zukdnitig durch abschirmende Bauten entstehen,
kdénnen fdr die AulBenbauteile entsprechend geringere SchallddmmmalBnahmen bertick-
sichtigt werden.

Diese Festsetzungen gelten fir Bestandsgebdude nur im Falle von Umbaumalnahmen.

6. Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhéngig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, bericksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Ansétze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Verdffentlichungen fir Larmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsanlagen,
deren Ansétze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zukUnftigen Situationen so genau wie mdéglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. SoundPLAN GmbH werden dabei die Be-
rechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefuhrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer hdchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Moégliche Rechenungenauigkeiten ge-
genlber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder Ungenau-
igkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegenseitig

Gemeinde NuBloch
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Neuer Berg“
Erlauterungsbericht
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ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen zumindest
ausgeglichen.

1. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Neuer Berg“ in NuBloch wurde unter Berlick-
sichtigung des StraBenverkehrslarms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu
erwartenden L&rmemissionen und —immissionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien
berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), der 16. BImSchV (Verkehrs-
ladrmschutzverordnung) beurteilt.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrslarmemittenten ergeben sich in Randberei-
chen des Bebauungsplangebietes erhdhte Belastungen sowohl im Tageszeitraum als auch
nachts. In beiden Betrachtungszeitraumen werden die Orientierungswerte der DIN 18005
sowie die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in mehreren Fallen berschritten. Die
Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung der WHO hingegen werden nicht tberschritten.
Im Inneren des Gebietes ergeben sich ruhige Wohnverhaltnisse.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive LA&rmschutzmaBnahmen z.B. durch ab-
schirmende Bauwerke nicht sinnvoll einzusetzen. Daher werden passive LdrmschutzmaB-
nahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBenbauteilen oder Grundrissorien-
tierungen im Bereich der erhdhten Belastungen empfohlen. Eine Festsetzung dieser Ldrm-
schutzmaBnahmen gilt flr Bestandsgebdude nur im Falle von UmbaumaBnahmen.

Bei Umsetzung der empfohlenen MaBnahmen bestehen aus schallschutzrechtlicher Sicht
keine Bedenken gegen das Planvorhaben.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: BE_NuBloch_Neuer Berg_SU_2025-06-27
Datum: 01.10.2025
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StoérfallvVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundsticke

Bundesminister fur Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2018

DIN 18005:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Juli 2023

DIN 18005 Beiblatt 1:

Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, Juli 2023

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

BMV, Abteilung Strallenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an StralRen RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft flr
StrafRen- und Verkehrslarm, Koln

Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessisches Landesamt flr Naturschutz, Umwelt und Geologie:

Technischer Bericht: Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen, Heft 3, 2024

Forum Schall: Emissionsdatenkatalog, 2023
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NuBloch - SU Neuer Berg
Emissionsherechnung StraBe

KOEHLER & LEUTWEIN
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Prognosefall
StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)
Burgstrafle 0,000 | 2600 30 30 30 0,3 0,0 30 30 30 99,7 | 0,3 0,0 1,3 68,83 61,23
HauptstraBe 0,000 ( 3100 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 0,7 73,09 65,87
HauptstraBe 0,056 | 3100 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 0,2 72,04 64,82
HauptstraBe 0,000 | 4700 50 50 50 5,0 0,4 50 50 50 946 | 5,0 04 | 3,8 75,99 68,40
HauptstraBe 0,000 | 4700 70 70 70 4,7 0,4 70 70 70 916 | 7,9 0,5 1,0 79,41 72,19
HauptstraBe 0,000 | 4900 50 50 50 4,6 0,3 50 50 50 95,1 | 4,6 0,3 1,1 75,92 68,32
HauptstraBe 0,000 | 5100 50 50 50 4,0 0,2 50 50 50 93,1 | 6,6 0,2 0,1 75,99 68,72
HauptstraBe 0,000 ( 6000 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 |-0,8| 76,01 68,79
HauptstraBe 0,045 | 6000 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 |-0,3]| 75,00 67,78
HauptstraBe 0,000 | 6200 50 50 50 3,3 0,2 50 50 50 94,2 | 55 0,2 0,0 76,76 69,44
HauptstraBe 0,000 | 6200 30 30 30 3,3 0,2 30 30 30 94,2 | 55 02 |-1,0| 73,30 66,11
HauptstraBe 0,000 ( 10300 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 3,6 76,34 69,14
HauptstraBe 0,042 ( 10300 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 34 77,42 70,22
HauptstraBe 0,095 [ 10300 30 30 30 3,1 0,2 30 30 30 945 | 5,2 0,2 0,0 78,48 71,26
Sinsheimer StraBe 0,000 ( 4500 30 30 30 0,6 0,0 30 30 30 99,1 | 0,9 0,0 | 90 72,41 64,89
Sinsheimer StraBe 0,174 | 4500 30 30 30 0,6 0,0 30 30 30 99,1 | 0,9 0,0 | 0,0 71,27 63,75
Sinsheimer StraBle 0,000 | 4500 40 40 40 0,6 0,0 40 40 40 99,1 | 0,9 00 |74 73,81 66,28
Sinsheimer StraBle 0,000 ( 4800 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 98,9 | 1,1 0,0 | 98 72,95 65,44
Sinsheimer StraBe 0,010 | 4800 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 98,9 | 1,1 0,0 | 0,9 71,57 64,06
Sinsheimer StraBe 0,024 | 4800 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 98,9 | 1,1 0,0 | 9,7 72,91 65,41
Sinsheimer StraBe 0,149 | 4800 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 98,9 | 1,1 0,0 |00 71,57 64,06
Sinsheimer StraBle 0,000 | 6000 30 30 30 0,7 0,0 30 30 30 98,9 | 1,1 00 | 6,6 72,93 65,44
Sinsheimer StraBle 0,000 | 7000 30 30 30 0,7 0,1 30 30 30 98,8 | 1,1 0,1 6,0 73,51 66,03
RRLK2002.res
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Emissionsherechnung StraBe
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Prognosefall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 |vLkw2 | pPkw |pLkw1| pLkw2 (Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag Nacht | Nacht | Nacht | Nacht |Nacht| Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h km/h km/h % % km/h | km/h | km/h % % % % dB(A) dB(A)

Sinsheimer StraBe 0,000 | 7500 30 30 30 0,8 0,1 30 30 30 986 | 1,3 0,1 6,1 73,86 66,39

Sinsheimer Strafle 0,000 | 8000 30 30 30 0,9 0,1 30 30 30 985 | 14 | 0,1 5,1 74,08 66,62

Sinsheimer Strafle 0,000 | 9000 30 30 30 0,9 0,1 30 30 30 985 | 1,4 | 0,1 29| 7445 66,98

Sinsheimer StraBe 0,000 | 10000 30 30 30 0,9 0,1 30 30 30 985 | 14 | 0,1 39| 74,96 67,50
RRLK2002.res
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NuBloch - SU Neuer Berg
Emissionsherechnung StraBe
Prognosefall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pPkw Nacht % Prozent Pkw im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
RRLK2002.res
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quelle: LGL, www.Igl-bw.de, geandert
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